BIJZONDER REGLEMENT MIDWINTERRIT '93

Haet byzonder reglemant is ondarverdesld in 4 hoofdstukken, name|ijk
HOOFOSTUK I ORGANISATORISCH GEDEELTE
HOOFDSTUK I  TECHNISCH GEDEELTE

HOOFDSTUK Il ROUTEOPDRACHT A- EN B-KLASSE
HOOFDSTUK IV ROUTEOPDRACHT C-KLASSE

HOOFDSTUK . ORGANISATORISCH GEDEELTE

1. ORGANISATIE

De MWR'G3 wordt op 13 februari 1993 georganiseerd door de RAC-AMSTERDAM. Het is
#en open avenemaent, maelellend voor

- RAC-Wes! Kampioanschap Kaartlezen 1593

- RAC-West Veranigingskampioenschap 1993

2. REGLEMENTERING

Voor zover in dit Bizonder Reglement of in nog nader te verstrekken regleamentan niet
anders (s varmeld wordl de ril verreden volgens de bepalingen van het Nationaal Regie-
mant yoor Ritten (NRR], het Algemeen Technisch Reglement voor Ritten (ATRR), het
Technisch Reglement Kaartiezen (TRK) en uilgezet volgens de bepalingen van het
Uizatters Reglement Kaartiezen (URK), zoals opgenomen in het NRF jaarboek deel 1 en
deel 3. uitgave 1992

3. LICENTIES

Lowel baaimﬂm‘(sl&r: als navigator(trice) moaten een geldige clublicentie lonen aan de
starttafel. Voor niel-leden zijn bij de starttafel tijdeljke licenties varkrijgbaar

4. KLASSE-INDELING / INSCHRIJVING
Er kan worden ingeschreven in onderstaande kiassen

- A-klassa (ritlengte ca. 140 km. ) voor geroutinesrde equipas

- B-kinsse (ritlengte ca. 125 km ) voor gevorderde equipes

- C-kiasse (ritlengte ca 110 km ) voor baginnende equipes.
Deelnemers dienen in te schrijven voor de klasse conform hun varenigingsstempealing. Er
kan worden deaigenomen door equipas van 2 parsonen, een bastuurder en een navigalor
dia tigdens de it niet van functie mogen wisselen
Het inschriffgald bedraagt f.35 - per equipe

5. TEAMS

Teaminschriving staal open voor teams bestaande uit minimaal 3 en maximaal 4 squipes
De bestuurders{sters) en de navigatorenitrices) dienen lid te zin van dezelide vereniging
en als zodanig (e zin ingeschreven voor de MWR'S3. Da teaminschrijvingen zijn gralis en
kunnen plaatsvinden op een aan de starttafel verknjgbaar formulier De bepaling van het
team-klassement zal gaschieden volgens art. 16b ATRR

6. AANSPRAKELLUKHEID

Alvorens te mogen starten, moeten de deelnemers de zgn. vrijwaringsclausule onderte-
kenen conform at§ NRR en inleveren bij de starttafel. Deze vrjwaringsclausule wordt
mat de acceplatiebriel mesgezanden :

a

7. TECHNISCHE STAAT VAN DE AUTO

Er zal gean technische keuring plaatsvinden Miettemin dienen de dealnemande aulo's te
voldoen aan de eisen zoals gesteld in de Technische Eisen voor Automobielen (TEAJ,
zoals opgenomen in hat NRFjaarboak deal 1 De organisatie kan aan auto die niet aan
de bovensiaande eisen voldoet, elk moment van de ni uitsluiien van verdere deeiname.

8, START, RUST, FINISH EN INDELING VAN DE RIT

De star, rust en finish zgn by hel Coentunnel-Restaurant aan de Deccaweg 2 te Amsier-
dam-Sloterdijk, telefoon 020-613 B2 BS

De deelnemers dienen zich minimaal 30 minuten voor hun starttyd e melden aan de
siaritafel Het evenlueel uilgereikie rallybord dient gedurende de gehele rit aan de
voorzijde van het voertulig zichibaar te zijn

Op hun starttyd ontvangan de dealnemers hel Kaartmateriaal voor traject 1. De aiganlijke
stan van hel eersie traject wordt bereiki via een neutrale sanlooproute. Oe njtijd van deze
neutrale route is in de rijtijd van het traject 1 cpgenomen.

Na VTC 1 15 er sen verplichte rus! van 60 minutan. De desinemers bereiken het Coantun-
nel- Restaurant via een wuitloaproute. De njtipd van de uitlooproute komt in mindering van
de rusttyd. Op hun herstarttyd ontvangen de deelnemers het kaartmateriaal voor traject 2.

8. EX AEQUOD

Indien meerdera equipes de nt mat een gelik aantal strafpunten beéindigen, zal gehan-
deld worden conform ari1Ba van het Reglemant Kampioenschap en Officials (RKQO),
zoals opgenoman in hat NRF-jaarboek deal 1

10, PROTESTEN | ARBITRAGE

Voor hel indienan van prolesten zijn art. 14 en art. 15 van het NRR niet van toepassing. In
plaais hiervan i1s de RAC-West protestregeling van focepassing Route-technische
prolesten kunnen alleen worden ingediend door geklasseerda dealnemers op daarioe bi|
de wedstnjdleiding verkrijgbare formulieren De protesten moaten wordan ingediend bij de
RAC-West waarnamer Wim den Doop.

11. UITSLAG EN PRIJSUITREIKING
De vooropige witslag zal zo spoedig mogelik na hel sluitan van de finish worden
bekendgemaakt Daarna zal zo spoedig mogelijk de prijsuiiretking plaatsvinden

12. ALGEMEEN

A Latere publikabes, evenals aanvulingen op en/ol veranderingen van dif Bijzonder
Reglemant, hebben derelfde geidighaid als dit Bijzonder Regiement.

B De uitgagaven wadstrijdkaanan zin bindend

€. Indien de omsiandigheden daarioe aanleiding geven, kan tijdens de ril het tidschema
worden gewizigd Een dergelijke wiziging zal by een VTC, een bemande RC of hijdens
de rust aan de deelnemers worden bekendgemaakt

D. In gevallen waarin dit reglement niel voorziet, beslist de organisatie

13. INLICHTINGEN

Inhichungen over het kaanleesreglement zin in te winnen:

- lelefonisch bij Adna Brugmans, tel, 03484 - 2815

- mondeling op zaterdag 13 februan 1993 vanal 09,00 uur by de starttatel.



HOOFDSTUK Il. _ TECHNISCH GEDEELTE

A. MET BETREKKING TOT HET ATRR
ONDERSTAANDE AANVULLINGEN /¥ WILZIGINGEN ZIUN VAN TOEPASSING:

CONTROLES (ALGEMEEN)

art 2b Zgn "plal-staande’ onbamande rouleconiroles dienen vanuil beide mprichtingen (e

aanv. worden aangedaan. Overmacht voorbehouden staat bij deze plat-staande contro-
les aan beide zijden van de weg een aranja vlag,

art. 20 Tideontroles zijn altijd bemande controles, Houlecontroles en varkeerscontroles

wijz  kunnen zowe| bemande als onbemande controles zijn

ROUTECONTROLES

art 3a Een bemande RC s kenbaar aan tenminste &é&n cranj@ v/ag Indien een bemande

wifz RC vanuit beide rijnchiingen moet worden aangedaan (s aan beide zijden van de
wegd een viag peplaatst

OPDRACHTEN BlJ ROUTECONTROLES

art 4 Haerslelopdrachien habben altijd batrekking op wegsiluatias in hal terrein Dus met

aanv. bv 1R wordt bedoeld: eersie weg rechis in het terrein (en niet noodzakelijkerwize
op de kaarn)

art.4f Een getal in een cirkel geefl aan dat mel de betraffende pijl verder moel worden

wifz pegean Vanal hel punt waar dere herslelopdrachl wordt gegeven vervall de
oorspronkelik geconstrueerde route en dient men, na het witvoeren van eventueal
andere hersleélopdrachien, zonder voorkennis een nieuwe foule 18 CONSirueren
naar de asngegeven pijl. confoerm de bepalingen van de ripopdrachl

B. MET BETREKKING TOT HET TRK

Hat TRK deel 1 is van loepassing op de A-, B- en C-KLASSE
Het TRK deel 2 is van lcepassing op de A- an B-KLASSE.

ONDERS TAANDE AANVULLINGEN / WIJZIGINGEN ZIUN VAN TOEPASSING'
TRK DEEL 1 (A/BIC-KLASSE)

RITPIJLEN
art 2a Er wordl gebruik gemaakt van Q8-pijien, met of zonder nader opschrift Zie ook
aanv. hel voorbeeld by de startiafel

KAARTMATERIAAL
at3 Hel te versirekken kaaitmateriaal heeft sen schaal van 1:50 000 { 1mm op de kaar
aany. 18 50 meter in werkelgkheid)

art 3 Bermiynen kunnen tevens door rode linen worden aangegeven (by huizenblok-
aany. ken)
art 3k Pontveren mogen wel in de constructie worden opgenomen. Voetbruggen (Vbr),

wiz fislspaden, (vosl)paden, kaarwenen in ontwerp of aanleq (kenbaar aan gestippel-

de bermlinen) en kaartwegen die de landsgrens overschrijden (zie legenda),
megen niet in de constructie warden opgenamsn

f

HET RIUDEN VAN DE ROUTE

art 5 Indien men reglementair de keuze heeft uil twee even lange routes (b v. bij

aanv. wegen met geschelden rijbanan), dan dient via de “rechier” weg (gezien vanuil de
rijrichting) geconsiruaeard te wordan.

VOORBEELD:
A &
v BN D A
B

van Anaar B: viay
van B naar A: via X

TRK DEEL 2 (A/B-KLASSE)

KAARTTEKENS

art 7 Het artikel over varsprongen wiersprongen, zoals opgenomen in het TRK deel 2 is
wiz miel van tospassing Bepaald wordt dat er alleen sprake is van een versprongen
viersprong als de hartjn van een weg ler plaalse van de kruisende wag verspringt.

VOORBEELD:
-
fa ]
_.,./fé | !
T e -.---.l.:-.---..
2. i
4 il
QRSN VErsSDrOngen viersprong VErsprongen viersprong
HERCONSTRUCTIES

art8 a Indien de geconsirueerde roule met kan of mag worden bereden, maal via
conkeny  Kaartwegen een zodanige herconsiruciie worden gemaakl dat in volgonde
wan belangrjkheid:
-1. de geconsirueerde route op de eerstvolgende samankomst van kaartwagen
in da geconstruserde ririchting word! voorigazet,
-2, de gekozen herconstrucltie zo kert mogelik is
Keren is hierbij niet toegestaan
b Indien de herconstructie niet kan of mag worden bereden, vervall deze hercon-
siructie verder geheel. Man dient vanaf het punt van onderbreking een niauwe
herconsiructie la maken mel inachineming van het gesialde in punt Ba
c Ten aanzien van de in de herconstructie op te neman kaartwegen an Samen-
komsten van kaanwegen gelden dezelfde bepalingen als welke gelden voor de
routeconstructie.
d indien lijdens de herconsiructie een 'later’ volgend sluk van dea geconstruesrda
route gebruikt wordt, geldl dit nimmer als het benjden van de route volgens de
route-opdracht



VAN DE KAART AFWIJKENDE SITUATIES
&:l:ab Ver itin mogen niet worden bereden, behalve indien da

wijz 'kaart-stuatie kan worden bereiki via een route mel een lengte van maximasl 50
rjmeters. De 'kaarf-siualie dent men zovesl mogelijk in de geplande nchting te
berjden Keran is hierbij niet loagestaan
Van rilat op de kaart staande, zgn verkearsgeleders aan het bagin :ﬂ ainde van
een weg dienl geen probleem te worden gemaakt. Deze kunnen nooit aanleiding
zijn voor herconsiructies

|l op kaart de
art 10c 1 Indien men door een ritpijl of opdracht gedwangen wordt aen niet op de
aanv kaart voorkomends weg op te nden, dan blijft men deze niel op de kaan voorko
menda weg voigen lol de eerste mogelijkhedd om , via volgens da [herjcon-
siruche loegestana kaartwagen, de roule weer op 1@ Naman
Hat is daarbi) niel lcegestaan ‘doorsteekjes’ te gebrukan
2 \Wannaeer slechis de keuze beslaal ussen keren of hel gaan benden van een
niel op da kaarl voorkomende weg, of een doodiopende kaartweg, dan gaal men
deze niat op de kasrt voorkomende weg benjden tot de eersta mogalijkheid om, via
volgens de (herjconstructie loegeslana kaartwegen, de roule weer op 1@
nemen 'Doorsieekjes’ met een lengte van maximaal 50 meter dienan daarby fe
worden gabruiki

HOOFDSTUK Ill. ROUTEQPDRACHT A- EN B-KLASSE

PIJLENRIT MET MODIFICATIE

1 Van START tot VIC1 en van HERSTART tot FINISH moet een aanééngesiolan
route worden geconstrueerd, waarbij een aantal pilen (of linstukken voorzien van
ean pijiteken) in nummearvolgorde most worden opgenomen

2 Tussen de slart en de voel van de eersie pijl, tussen de pijlen anderling en tussen
de laatste pyl en de finish dient de koriste route le worden geconstrueerd, mel
inachineming van da in punt 7 genoemde bepalingen

3 Pijlen dianen in hun geheel, dat wil zeggen van da voet ot de punt in de gecon-
strusarde roula ta worden opgenomaen

4 Onder alke pijl (of gedeelte daarvan) wordt geacht een oranje wag le liggen,
Kigine ‘uitwasjes’ aan pijlen worden geachl op de juiste plaats en volgens de
|uiste afmetingen gelekend e Zijn.

5 De gaconstrueerde route dient 2o nauwkeurig mMogelik tswm:lengnr.adan h

6 indien het berijden van de geconstrueerde route niet mogelijk blikt te zijn dan
tredan de herconsiructieregels in warking

DE VOOR DE ROUTECONSTRUCTIE TE GEBRUIKEN KAARTWEGEN

7 In volgorde van belangrijkheid galdt dat
a pijlen over een zo kort mogelijke afstand tegengesteld worden geredan
b zo min mogelijk rode weg word! gereden,
¢ overige kaartwegen an samankomsten van kaartwegen onbeparkt in alla
nichlingen mogen wordan gabiruiki

Een langere route waarbi eventueel sen (gedeslle) rode wag wordt bereden
prevaleart dus boven een korlere route, waarbij een (gedeslte) van een pijl

»

T

tegengesleld wordt bereden.
Evenzo prevaleert een langere route zonder ean (gedesita) rode weg te rijden
boven een korlere route, waarbi| wel an (gedeelie) rode weq word! bereden

SAMENVATTEND:

Gebruik zoveel mogelijk oranje en witte wegen (inclusiaf pijlen meegaand en evt
poniveren). desnoods een (gedeelts) roda weg en pas als het niel anders kan.,
ean (pedeelte) pjl legengesteld

8 -Kruisenfraken van ean kaartweg wordl niet als benjden van deze weg baschouwd
-Het is tosgestaan
Pijlen zydelings op te nydan enfof te verlaten te kruisen of te raken:
Pijlen {of gedealien daarvan) meeardere malen in de roufe ap la nemean,

“Elke klasse heeft apart kaartmateriaal Pijlen voor een andare kiasse kaman dus
fig! op de kaart vaoor

HOOFDSTUK IV. ROUTEOPDRACHT C-KLASSE

PIJLENRIT MET MODIFICATIE
1

Van START tot VTC 1 en van HERSTART tot FINISH moet een aantal op de kaart
ngetekende pifen (of lnstukken voorzien van aen pijliekan) bereden worden. Hel
beriden dent te geschieden in nummervolgorde volgens een aanééngesloten
route, waarby de piflen in hun geheel, dat wil zeggen van de voet tot de punt
moeten worden baradan '
2 Tussen de start en de voal van de eerste pil. tussen de punt van da ane en da voal
van de in fummervelgorde volgende pijl en lussen de punt van de lastsia pil en de
finish dient de kortste route te worden gereden via op da kaar sizande wegen met
inachtnaming van de in punt 4 gencemde bapalingen 3
3 Klgine "uitwases' aan pijlen wordan geacht op de juista plaats en volgans de juista
almetingan getekend 1@ zijn
4 Het is toegastaan
- pijien zijdalings op te rjden enfof te verlatan,
- pijlen te kruisen of @ raken (wordt niet als fagengeastald n beschouwd
- rgeds bereden pijien [of gedeeiten daarvan) nogmaals ta J::nan. h
. p_qlen {of gedeellen daarvan) eerder te berijden dan zij aan da baur Zijn,
- pijken {of gedeelten daarvan) in tegengestelde richting te beryden, echtar over
een zo kort mogelijke afstand.
z STe roule _d': Jence

5 Niet door een pijl bedekia kaartwegen en samenkomsten v dartwegen mogs
_ an k
onbeparki in alla nichtingen warden bereden = X

HET RIJDEN VAN DE ROUTE

6 Alle wegaansiuitingen worden geacht mel de kaarisitustie owareen le komen (Dus
ook als &r geen cirkel omheen siaat)

I, Onvoorziene amstandigheden voorbehoudan ziin de pilen geheel 1 beriden.

8 Indien een weg niet kan of mag warden bereden (b.v. verbodsbord of hnidg‘a DLW)
dan dient vanaf hel punt van anderbreking een nisuwe routa ta wordan gekozen en
bereden, welke voldost aan hel geslelde in de routeopdracht (punt 1 Um 5)
Keren is hierbij niet toegesiaan (lenzij na een kearopdracht of een gatalconirola).



8 Indien een weg mel kan of mag worden bereden. dan wordi men geacht dit te
onthouden tot men de voet van de aan de beurt zijnde pijl heeft beradan
Vanaf dat punt mogen alle kaartwegen weer in de route worden opgenomen. Indien
een weg vanal één zijde niet bereden kan of mag worden, mag men nimmer
aanneamen dat deze weg dan ook niel Derydbaar is vanal de andare zijde

10, De opdracht NVH op een onbemande routecontrole heeft geen betakers voor de
C-klasse Men noleert wel de RC, maar gaatl gewoon door met daigene waarmaee
man bezig was

vOORBEELD: C-KLASSE

\START E

Kortsta route naar pijl 1is: E-A-B. U komt in controle 3, dat is een getaicontrole: dus
keren. Nieuwe kortste route naar pijl 1. E-G-C-B is hat kortste, maar een gedeelle
van pijl 2 tegengesteld. Dus de juiste route is:E-G-H-D-C-B. Pijl 1 is nu geraden,
De route naar pijl 2 is: C-G-H-D. Tenslote de kartste route naar de finish via: G-H-F.
De juiste controle-reeks isdus: 3,Y, Y., Y, Z, FINISH,
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