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ROUTESCHEMA

B O Ty WA S T S
* A-klasse B-klasse C-klasse
km | rijtifd | km| pijtidd | km| »ijeije
traject 1 uz 40 38. 40 36 95
¥ z 52 20 48 a0 36 85
n 3 L8 108%| 40 105% | 3y 105%
i 4 53 an 52 a0 46 S0
TCTAAL 195 375 1718 375 152 i7h
®= ineclusief 15 min. aanlooptiijc

Bovengenoque afstanden zijn glcbeal; de op de controlekaart aan-
gegeven rijtijden ziin bindend.

N.B. @gn de ?Tg's wordt een contrclekaart ingenomen. Let er op,
dat bij de VTC s uw controlekaart wordt afgestempeld of ingevuld.

ROUTE-UITLEG

HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VIC
WORDT BESTRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHALEN AANTAL
STRAFPUNTE. ' IN HET BETREFFENLE TRAJECT,

In het Clubgebouw OLYMPIA zal ce ideale rcute worden bekendge-
maakt en zullen de moederkaarten worden opgehangen.

PRIJSUITREIXING

Zo spoedig mogelijk na afloop van de rit zal het klassement
worden bekendgemackt en zal de prijsuitreiking plaatsvinden.

OFFICIALS

ALGEMENE LEIDING Wim Euwen NARIJDER Adrie Brugmans
WEDSTRIJDLEIDING Adrie Brugmangs REKENKAMER : Dick Brouwer
UITZETTER Bertus Raats OFROLLER Fred Vermij

tel.nr. Sportcentrum BCRCHLAND 020-967441

tel.nr, Clubgebouw OLYMPIA DZ20=177510
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BYZONDER REGLEMENT ALLE TRAJECTEN 8

De

MIDWINTERRIT 82 wordt verreden volgens de bepalingen van het

NRF Reglement Ritten en de hieronder gespecificeerde artikelen
ontleend aan het Technisch Reglement Kaartleesritten (TRK),
uitgave 1981,

1.

2.

w
.

10.

Het door de organisatie verstrekte kaartmateriaal is bindend
voor het bepalen wan de route.

Kaarttekens en op de kaart gedrukte tekst onderbreken een
weg niet. Bermlijnen en lijnen die de verdeling in rijbanen
aangeven onderbreken de aansluiting tussen wegen wel,

(TRK art.3.1,3.2,3.3)

Wanneer uit kaarttekens en/of tekst blijkt dat 2 wegen elkaar
op ongelijk niveau kruisen, worden beide wegen geacht door-
lopend te zijn, zonder aansluiting op elkaar te geven,

(TRK art.3.4.)

Indien op de kaart de lengte van een weg tussen 2 samenkomsten
van wegen moet worden gemeten, dient dit te geschieden over de
as van de betrokken weg en wel van en naar de assen van de zij-
wegen. (TRK art.3.8)

Voetbruggen (Vbr), als zodanig aangegeven fietspaden en wegen
in aanleg mogen niet worden gebruikt. b
Pontveren mogen wel worden gebruikt. (TRK art.3.9 gewijzigd)

Indien op de kaart blokkeringskruisen, blokkeringsstippen of
blokkeringsvakken zijn aangegeven, worden de daaronder c.q.

daarin liggende weggedeelten geacht niet op de kaart voor te

komen., Blokkeringen voorzien van een klasse-aanduiding (A,B of C)
worden voor de niet genocemde klasse(n) geacht niet aanwezig te zijn.
(TRK art.3.10 gewijzigd)

Wegen voorzien van een bord Wandelgebied, Verboden Toegang

dan wel een bord met aanduiding van gelijke strekking mogen

niet worden bereden. (TRK art.6a.3)

Doodlopende wegen mogen worden bereden, indien de situatie op
de kaart daartoe aanleiding geeft. Wegen echter waarbij aan
het begin van de weg (d.w,z. binnen 10 meter van de hoek) een
bord DLW is geplaatst, mogen niet worden beredem;zo”n bord
heeft dus vanuit de rijrichting gezien dezelfde betekenis als
een bord inrijverbod voor personenauto’s.

N.B. Dit socort situaties wordt niet beschouwd als noodgedwong-
en keren. Men dient in dit geval vanaf de samenkomst van wegen
te handelen zoals omschreven in de van toepassing zijnde omrij-
regels, Indien aan het begin van zo”n weg (dus binnen 10 mtr.
van de hoek) een controle staat opgesteld, dient deze wel te
worden aangedaan. (TRK art.6a.5)

Witte strepen en pijlen op het wegdek en niet op de kaart
staande (verhoogde) middenbermen worden geacht geen betekenis
te hebben. Uiteraard mag men geen verkeersovertreding begaan;
indien de route een doorgetrokken witte streep of een midden-
berm kruist of indien men door een pijl op het wegdek een an-
dere kant op wordt gedwongen, dient men via een vrije route

de geconstrueerde route "achter" de streep, middenberm of

pijl weer op te nemen.

Tijdens zo“n vrije route dient men geen controles aan te docen.

(TRK art.6a.7 gewijzigd)

In deze rit worden pijlen met het opschrift "EP RAC-AMSTERDAM"
gebruikt. (TRK art.6b.1,2,3,4,5,6,7)
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Keren is uitsluitend toegestaan indien noodgedwongen, in=-
dien daartce opdracht wordt gegeven of indien reglementair
geen andere mogelijkheid aanwezig is. Indien gekeerd moet
worden dient men te handelen zoals cmschreven in de omrij-
regels, (TRK art.fc.1,2)

Indien in een weg een contrcle met een keer-opdracht is ge-
plaatst, wordt men geacht deze weg tot aan de controle in
te kunnen rijden en bij de controcle te keren, ook a2l zou
deze controle binnen 10 meter van de hoek zijn geplaatst
(zelfs als ceze weg (verkeecrstechnisch) niet bereden mag
worden; de controle wordt dan geplaatst conder het bcrd dat
het verbod aangeeft). (TEK art.bc.3)

Indien een "keerlus" moet worden gereden en men reglemen-
tair de keuze heeft uit twee rijmogelijkheden, dient dit te
geschieden tegen de wijzers van de klok in. (TRK art.6c.4)

Indien een op de kaart voorkomende weg overgaat in een niet
op de kaart voorkomende weg (zonder cat de mogelijkheid be-
staat zonder te keren via een op de kaart vcorkcmende weg
verder te rijden) of indien men door een BP RAC-AMSTERDAM-pijl
gedwongen wordt een niet op de kaart voorkomende weg Op te
rijden dan blijft men deze weg volgen tot de eerste moge-
lijkheid om wvia op de kaart vcorkomende wegen de geconstru-
eerde route weer op te nemen, met in achtneming van de om=
rijregels., (IRK art.Ba)

Jeranderde wegaansluitingen mogen niet worden ingereden.
Men dient dan te handelen zoals omschreven in de omrijre-
gels, N.B, Uiteraard dient men de "oude" situatie zonodi
zover mogelijk te berijden.(In twijfelgevallen zal een pijl
worden geplastst.) (TRK art.9.1a gewijzigd)

Dok indien de kaartsituatie daar aanleiding toe mocht geven
is het niet toegestaan dwars door grasdriehoekjes e.d. te
rijden. (TRK art.9.2)

De rit dient te worden geconstrueerd er gereden zcnder voor=
kennis, *enzij zulks resulteert in het voortdurend rijden van
dezelfde route, De situatie zoals die op cde kaart is aange-
geven blijft te allen tijde bepalend vocr de te kiezen rou-
te., Ook al heeft men tijdens de rit geconstateerd dat een
bepaalde weg niet te berijden is dan nog mag men daarmee bij
het bepalen van latere gedeelten van de route geern rekening
hcuden en zorodig dient deze weg weer in de ceonstructie te
worden opgenomen. Indien een bepaalde weg niet berijdbaar
plijkt te zijn en men derhalve gaat omrijden, dar wordt men
geacht dit te onthouden totdat man de oorspronkelijk gecon-
strueerde route weer heeft bereikt,

Hierbij is bepaald dat indien een weggedeeclte niet berijdbaar
blijkt te zijn, men dat weggedeelte wel in tegengestelde rich-
ting in de omweg mag cpnemen indien ter plaatse een aanduiding
is geplaatst waaruit blijkt dat dat weggedeelte niet in de ge-
plande richting bsreden mag worden.(b.v. bord verboden vcor
auto”s, inrijverbod vanuit eén richting, bord verboden toegang,
een bord DLW, eern met de punt naar beneden wijzende pijl, een
keercontrole, enz.)

Indien ter plaatse een aanduiding is geplaatst waaruit blijkt
dat het weggedeelte ook vanaf de andere richting niet bhereden
mag worden -(b,v, een bord inrijden verboden vanaf beide rich-
tingen, fietspad, enz.), of indien ter plaatse blijkt dat het
weggedeelte niet bereden kan worden (niet meer aanwezig, ver-
legd, paaltjes, schrikhek, enz.), dan mag dat weggedeelte niet
in tegengestelde richting in de omweg worden opgenomen.
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Indien blijkt dat het weggedeelte niet bereden kén worden, doch
daarbij tevens een aanduiding is geplaatst waaruil b1lijkt dat
het weggedeelte niet in de geplande richting bereden mag worden
(b.v. keercontrole, een met de punt naar beneden wijzende piil)
dan prevaleert deze laatste aanduiding. Fet weggedeelte mag der-
halve wel vanaf de andere kant ir de ocmweg worden opgenomen.
(TRK art,10)

Indien een situatie op de kaart is omcirkeld, dan dient te
worden aangenomen dat de werkelijke situatie exact met de
kaartsituatie overeenkomt (dus niet omrijden), Het is niet
toegestaan binnen zo'n cirkel (een) controle(s) te plaatser.
(TRX arts3.11)

De in het routeboek aangegeven VIC’s moeten te allen tijde wor-
den aangedaan, opdat de crgarisatoren in de gelegenheid worden
gesteld eventuele aanvullende opdrachten, correcties in het
tijdschema i.v.m. de weerscmstandigheden e.d. te verstrekken.

Controles kunnen zowel links als rechts van de route zijn opge-
steld; alle van een vlag voorziene controles worden geacht uit
beide richtingen zichtbaar te ziin.

Alle cijfer- of getalcecntroles zijn keercountroles.

Staat op een ccntrcle [MP gevolgd door een getal, dan dient

men ter plaatse de kortste route naar de pijl met het be-
treffende nummer te corstrueren en aldaar de route in de ge-
plande richting te vervolgen.

In alle gevallen waarin dit reglement niet veorziet, beslist de
organisatie,




RIJOPDRACHTEN
TRAJECT 1, 2

GRENSBENADERTNG

Van start tot VIC 1 en wvan VIC 1 tot VIC Z moeten de aangegeven
grenslijnen via =en aaneengeslolen roule benaderd werden zonder
deze lijnen te kruisecn.

{("liecht is rijden" hetgeen betekent dat wanneer tenminste &&n
bermlijn van de weg de grensliin niet raakt, deze weg bereden
mag worden.)

Het benaderen dient zodanig te geschieden dat in velgarde van

belangriijkheid:

a, het oppervlak tussen de grenslijnen en de te rijden route
zo klein mogelijk is (het uitsluitend heen en weer rijden
over dezelfde weg geldt niet als oppervlak verkleinend),

b, de route zo kort mogelijk is.

Wegen en samenkomsten van wegen mogen hierbi] meerdere keren
in alle richlingen worden gebruikt,
De rcuteconstructie bij sventuele viadukten dient te geschie-
den conform art.4 d4.a. wvan het TRK.

De grenslijn dient te worden beraderd tegen de richting van de
wijzers van de klox in (in principe aanhoudend links, aangezien
de grenslijnen midden op de kaart liggen; zie voarheeld).

KAARTRANWD

Indien een weg om redenen, anders dan door deelnemers verocorzaakt
niet kan of mag worden bereden, moet via op de kaart voorkomende

wegen een zodanige omweg gekozen worden dat in volgorde van belang-

riikheid:

1. De corspronkelijke route zo korl mogelijk na de onderbreking
in de ocorprenkelijke rijrichting wordt voortgezet;

2. de gekozen omweg zo kort mogelijk is.

Indien de gecomtrueerde omweg niet kan of mag worden bersdsn, ver-
geheel. Men dient vanaf het punt van onder-

valt deze omweg verder
breking een nieuwe omweg te construeren met in achtneming van het
gestelde in de omrijregels m.b.t, de geconstruserds route ( geen
omweg op omwegl.

In de omwegconstructies mogen alle wegen en samenkomsten van wagen

onbeperkt worden gebruikt. De aangegeven grenslijnen mogen dus
worden overschreden.

||

TRAJECT 3.4

PIJLEN

Van de start var traject 3 tot VIC 3 en van VIC 3 tot de fipish
noet een aantal op de kaart ingetekende pijlen worden bereden
{Onder pijlen wcrdt mede verstaan: lijnstukken met een pijlteken
op het lijnstuk i.p.v. aan het eind. De pijl heeft dan de lengte
van het gehele liinstuk).

Het berijden dient te geschieden in nummervolgorde via een aan-
eengesloten rcute, waarbij de pijlen in hun geheel d.w.z., van

de voet tot de punt moeten worden gereden.

Van de start nazr de voet van de eerste pijl, van de punt van

de ene pijl tot de voet van de volgerde pijl en van de punl ven
de laatste pijl tot de [inish moet steeds de kortste route worden
gekozen.

Wegen mogen meermalen in de routeconstructie worden opgencmen,
echter uitsluitend in &én richting, Samenkomsten van wegen mogen
onbeperkt worcen gebruikt, ;

Het is toegestaan pijlen meermalen (in veoorwaartse richting) te
berijden, te kruisen, te raken, zijdelings op- of af te rijden.
Het is niet toegestaan pijlen tegergesteld te berijden.

Onder elke pijl (of gedeelte daarvan ) wordt geacht een weg te
liggen; indien dit in werkelijkheid niet het geval blijkt te z2iln,
dan treden de omrijregels in werking.

Cen ingetekende pijl wordt geacht de volle breedte van de
"onderliggende weg" te beslaan. e :

Het be-, op- of afrijden van een ingetekende pijl kan nimmer ver-
hinderd worden docordat zo™n pijl een bermlijn kruist.

Pijlen vocrzien van een klasse-aandgiding (A,B of C).gorden voor
de niet gencende klasse(n) geacht niet aanwezig te zijn.

Omrijregels

Indien een weg om redenen, anders dan door deelnemers vercorzaakt
niet kan of mag worden bereden, moet via op de kaart vocrkomende
wegen een zcdanige omweg gekozen worden dat in volgorde van belang-
rijkheid: =
1., De oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbreking

in de cvorspronkelijke rijrichting wordt veortgezet;
2. de gekczen omweg zo kort mogeliik is.
Indien de geconstrueerde cmweg niet kan of mag worden bereden, ver-
valt deze umweg verder geheel. Men dient vanaf het punt van onder-
5reking een nieuwe omweg te conetrueren met in achtnemirg van het
gestelde in de omrijregels m.b.t. de geconstrueerde route (geen
omweg OF omweg)
In de omwegconstructies mogen alle wegen en samenkomstern wvan wegen
onbeperkt worden gehruikt. =
De ingetekende pijlen dienen echter zo min mogelijk tegengesteld
te worden bereden,(Dus zo mogeliik in het geheel niet tegengesteld.)
Het is toegestaan de pijlen zijdelings op- af af te rijden, te

raken of te kruisen,

rac amsterdam



Aanlooproute

BORCHLAND - START

e

S
9

De start bevindt zich 50 mtr. voor de voorrangsweg, komende vanaf

het parkeerterrein van Borchland.

Uitlooproute

VIC 2 - RUST in OLYMPIA

e S A S S e e — Em =

na viadukt links, richting Schiphol
. links voorsorteren richting Schiphol
. afslag Osdorp benutten

« Voorrangsweg rechts

+ bij verkeerslichten links

7. links parkeerterrein oprijden

U gelieve uw controlekaart binnen in clubgebouw Olympia
in te leveren,

Aanlooproute

OLYMPIA - START TRAJECT 3

1. vanaf parkeerterrein rechts

2. bij verkeerslichten rechts

3. na viadukt links, richting Amsterdam

4, links voorsorteren, richting Amsterdam-Zuid
5. afslag Amstelveen-Centrum benutten

6. bij verkeerslichten links (Amstelveenseweg)
7. voor klok rechts (van Nijenrodeweg)

N

a 50 meter bevindt u zich bij de start van traject 3

Uitlooproute

"FINISH - OLYMPIA

- —

il na de finish keren

2. asfaltweg rechts,

3. na viadukt links, richting Haarlem

4. over brug, op plein rechts, richting Haarlem

5. rechts voorsorteren , afslag Amsterdam benutten
6.
7

8

9

afslag Osdorp-Sloten benutten
voorrangsweg links

bij verkeerslichten links

. links parkeerterrein oprijden

U gelieve uw controlekaart binnen in clubgebouw Olympia
in te leveren.

. na VIC 2 keren en voorrangsweg oprijden (Europaboulevard)

550
3200
1750

Loo

300

350

320
500
850
2200
400
1030

120
700
550
1900
1500
Loo
480
350
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