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OF EEN DER ANDERE EVENEMENTEN | ZOALS : -

30 januari Rond Om Sleten III RB £
7 februari Carnavalsrit KL |
27 februari Hoekstratrophee KL =
14 maart Lenterit RE
20 maart Bloemenweeldebokaal KL —
11 april Voorjaarsrit RB
17 april Eieprzoekrit RB Ei
7 mel Vuurtorenrit KL L8
23 mei Sluitingsrit RB
4 september Openingsrit KL T
25 september Coupe des Roses RB -
18 okteber Mens-Erger-Je-Niet=Rit RB
22 oktober Met Rood langs de Metro KL - R =
7 november Polderronde B RB
20 november Najaarsrit KL r {uﬂ!\
4 december St.Nicolaasrit RB - i
10 december Sluitingsrit KL
Aangezien de startplaats wvan al deze ritten nog niet l
helemaal vaststaat, kunt u het beste vooraf even bellen |
met Wim Euwen, tel. 02968 - 5810 ! ruc umster am
- o 3 e i
Q g
— I8
-
GEORGANISEERD DOOR DE gl
™ _
L ST SR rr
rac amsterdam :
-
-
—
-
-




LECENDE, LEGEND, LEGENDE

[E1z] Nambrwing o o o
Namdrotmge den sty ey
N g naticnale wagmaes
EE N-mm—d s

D
A rabi chpeert
o met perhariiog mma 7o of bredes
5 b mel sehanding smalier dan 7 m
R e
el i Ll
Mo priwaator 8 aver wdenanl e Tm on de pla
b g peialiemand malsl de 7B e et
o met sehanding wn 7 m of
2 § ma wwhunding mallsr dam T
Mindr beiangribe wages ) oy o J.::.r.- T{:- seclie
Heutm wnrenisive E-rn—-nﬁ--ld-'-—-di:ﬁ:u
b wves rrvdiement msins de T e boegenr

rq.p. iy u-zu- h,q
J-u:!s.....ar,a..
s 25 i hoger
%’nm?}"--am
Wag b a2
o dijk en ..ng‘m

= il 1.5
Mnrﬁu!‘ull._lwl-!l?_lu

._—-E i
e, S b
e dermnddwiber,
+'T_ ;l—..n. Fisbrridgre t‘.
r: Stadom, Poruresy
o o Dlmeeioe s )
o B = Towr dughioe, sour, dilevs Rt b dglive sns ar
. mm—-.mmrmz“ maaran oy kodrdingiem
Foie ldgion, pone, dms- bt el o
Known sooorelimasm
P‘_hr-'l
¥ Hﬁ Trerbenate conmm
Morkaman Rifkadrichosbanriag (FI)
C EEREE e
r I hfffil-lal.i‘--l’f.lﬂn H-ﬁi‘rf

i
i
{

%
f
z
;
i

i s

TS
AER wem TTa

E

it
i

=4
bt
e
~r

Kl I Kl

Borvie bk it s
— Sehdaibian, M siage (ke i

e mﬁr;mm

Areeidrr s Rl s dondery. Limie J e
—rmim = Previnstagie, Prosinal bande, Bimie ode provipes

(emesnmsgenL
e e ﬁ..., 4."3.“ e s sudlliles
— P R R P
e Fisgrepein | sl hoogwerkfer, Spor Aeight, Pring oo’
Faite mar slssen, Miuadons weih sliches. Psarmges awes slan fonss

i
i
i
i

t
T
[
[
t

VERKLAREYDE FOOBRDENLUST, GLOSSARY, {LPSS4IRE

Faun Fay, Read Fasm el
Fwvl Hrsok Flusiness
LECT Harkear, Fart Part
Hoena Faeme Forma
Lo Choiwtar Cllore
Lanarn A Avanna  Alide
=" Futrrrmune Catany sy
Waar Lake Taer
Piai Pl Mar
Ponfimar Fever ™
Hamar Evver. L
Foun Connd Comal
Fim Fim Lo
Wararing Wausrauns Coar ol'vit
AFEORTINGEN, ABEREVIATIONS, ABREFIATIONS
mbr Beikualbngy Berube-frsips B-u & beasculs
m R ]
d e hms dvurs ey Foge
Hy Heriguns peai P Reepa
arangaision imangulalion
Km Kormumolen Carmemill Mimtin & Bl
or b Ophnalbeug Dva abeizlps Fosns Lavis
P Frosesamus keek Prosssians church Thosple
] Rijladrihoeiarueting  Sdate Survey Trimaguinnon (Wanomads
RK f——— Raman Gadh chuech muﬁ-ﬁr‘
feh ol bt Lok
51 Alubs Sluier Fecivnn
Ve Vimwstleug Fansividzy Famaralls
L Wagermodam Wabermib! Mowlin & was
e Fonarmsrms Wassrsower ="

wan teken, Elpsren e
= knarten pen Nederdand
B 0000 an 1 Q0O 000"

by
{
i

;

h MIDWANTERR

1 INHOUD

binnenzijde

1l schutblad legende
T 1 inhoud
J__ 2 routeschema ete.
w[ 3 bijzonder reglement
_J" 4 bijzonder reglement vervolg
| 5 rijopdracht traject 1,72,.,3
j—“l 6 rijopdracht traject 4
| - 7 duplicaat controlekaarten
__I g aanlcoproute
M 5 9 kaartfragment traject 1
| 10 kKaartfragment trajeect 2
J 11 kaartfragment traject 3
| -1 T2 kaartfragment traject U
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HOEWEL DIT ROUTEBOEK MET DE GROOTSTE ZORGC WERD SAMENGESTELD VERIOE=
KEN WIJ U DE INEOUD VOOR UW VERTEEX TE CONTROLEREN. NA UW START ZAL
GEEN PROTEST MEER MOGELIJK ZIJN TEGEN DE SAMENSTELLING VAN DIT ROU-
TEBOEK.
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ROUTESCHEMA

* A-klasse B-klasse C-klasse
3
Em rijtijd km| rijtijd km | rijtijd

traject 1 61 1Z0% TeR aze® poaal - imer

e 2 77 130 65 120 3B 120

i 3 45 75 4s B5 Lo 8%

i 4 36 60 32 60 28 60
TOTAAL 219 385 196 385 163 365
%x= inclusief 15 min. aanlooptijd

Bovengenoemde afstanden zijn globaal; de op de controlekaart aan-
gegeven rijtijden zijn bindend.

N.B., Aan de VTC s wordt een controlekaart ingenomen. Let er op,
dat bij de VIC”s uw controlekaart wordt afgestempeld of ingevuld.

ROUTE-UITLER

HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VTC
WORDT BESTRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHALEN AANTAL
STRAFPUNTEN IN HET BETREFFENDE TRAJECT.

In het Clubgebouw OLYMPIA zal de ideale route worden bekendge-
maakt en zullen de moederkaarten werden opgehangen.

PRIJSUITREIKING

Zo speoedig mogelijk na afloop van de rit zal het klassement
worden bekendgemaakt enm zal de prijsuitreiking plaatsvinden.

OFFICIALS

ALGEMENE LEIDING:
WEDSTRIJDLEIDING: Adrie Brugmans
MATERIAAL Fob Heldoorn
CHEF REKENKAMER : Dick Brouwer

tel.nr.clubgebouw OLYMPIA:
tel.nr.restaurant TIVOLI

Wim Euwen UITZETTERS: Jaap Daamen/
Gerard. Heimerilkx

NARIJDER Bertus Raats

020 - 177510
02907 - u378
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BYZONDER REGLEMENT ALLE TRAJECTEN 8l

De MIDWINTERRIT"B1 wordt verreden volgens de bepalingen van het
NRR en de hieronder gespecificeerde artikelen ontleend aan het
Technisch Reglement Kaartleesritten, zoals opgenemen in het
Auto Sport JFaarboek van de KNAC, uitgave 1980.

1, Het door de organisatie verstrekte kaartmateriaal is bindend
voor het bepalen van de route.

2. Kaarttekens en op de kaart gedrukte tekst onderbreken een
weg niet. Bermlijnen en lijnen die de verdeling in rijbanen
aangeven onderbreken de aanslulting tussen wegen wel.

CTRK art,.3.1.3.2,8:3)

3. Wanneer uit kaarttekens en/af tekst blijkt dat 2 wegen elkaar
op ongelijk niveau kruisen, worden beide wegen geacht door-
lopend te zijn, zonder aancluiting op elkaar te geven.

(TRK al‘1|3-“-3

4. Indien op de kaart de lengte van een weg tussen 2 samenkomsten
van wegen mcet worden gemeten, dient dit te geschieden over de
as van de betrokken weg en wel vam en naar de assen van de zij-
wegen, (TRK art.2.8)

5. Pontwveren, voetbruggen (Vbr), als zodanig aangegeven fietspa-
den en wegen in aanleg mogen niet wordem gebruikt.
{TEK art.3.9)

6. Indien op de kaart blokkeringskruisen, blokkeringsstippen of
blekkeringsvakken zijn aangegeven, worden de daaronder c.q.
daarin liggende weggedeelten geacht’ niet op de kaart wvoor te
kemen, (TRK art.3.10)

7+« Wegen voorzien van een bord Wandelgebied, Verboden Toegang
dan wel een bord met aanduiding van gelijke strekking mogen
niet worden bereden. (TRK art.6a.3)

8. Doodlopende wegen mogen worden bereden, indien de situatie op
de kaart daartoe aanleiding geeft. Wegen echter waarbij aan
het begin van de weg (d.w.z. binnen 10 meter van de hoek} een
bord DLW is geplaatst, mogen niet worden bereden;zo”n bord
heeft dus vanuit de rijrichting gezien dezelfde betekenis als
een bord inrijwverbod wvoor personenauto’s.

N.B. Dit soort situaties wordt niet beschouwd als noodgedwong-
en keren. Men dient in dit geval vanaf de samenkomst wan wegen
te handelen zoals omschreven in de van toepassing zijnde omrij-
regels, Indien aan het begin van 2zo“n weg (dus binnen 10 mtr,
wan de hoek) een econtrole staat opgesteld, dient deze wel te
worden aangedaan., (TRK art.6a.5)

9, Witte strepen en pijlen op het wegdek worden geacht geen be-
tekenis te habben, Uiteraard mag men geen verkeersovertreding
begaani indien de route een doorgetrokken witte streep kruist
of indien men door een pijl op het wegdek een andere kant op
wordt gedwongen, dient men wia een vrije route de geconstru-
eerde route achter“ de streep of pijl weer op te nemen.
{Tijdens zo“n vrije route dient men geen controles aan te

doen,) (TRK art.Ga.7 gewijzigd)

10« In deze rit worden pijlen met het opschrift "BP RAC-AMSTERDAM"

gebruikt., (TRK art.6b.1,2,3,4,5,6,7)
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Keren is uitsluitend toegestaan indien noodgedwongen, in-

dien daartoe opdracht wordt gegeven of indien reglementair
geen andere mogelijkheid aanwezig is. Indien gekeerd moet

worden dienmt men te handelen zoals omschreven in de omrij-
regels. (TRK art.6c.1,2)

Indien in een weg een controle met een keer-cpdracht is ge-
plaatst, wordt men geacht deze weg tot aan de controle in
te kunnen rijden en bij de controle te keren, ook al zou
deze controle binmen 10 meter van de hoek zijn geplaatst
(zelfs als deze weg (verkeerstechnisch) niet bereden mag
worden; de controle wordt dan geplaatst onder het bord dat
het verbod aangeeft). (TRK art.6c.3)

Indien een "keerlus" moet worden gereden en men reglemen-
tair de keuze heeft uit twee rijmogelijkheden, dient dit te
geschieden tegen de wijzers van de klok in. (TRK art,6ec.h4)

Indien een op de kaart voorkomende weg covergaat in een niet

op de kaart voorkomende weg (zonder dat de mogelijkheid be-
staat zonder te keren via een op de kaart voerkomende weg
verder te rijden) of indien men door een BF RAC-AMSTERDAM-pijl
gedwongen wordt een niet op de kaart voorkemende weg op te
rijden dan blijft men deze weg volgen tot de eerste moge-
1iikheid om via op de kaart voorkomende wegen de geconstru-
eerde route weer op te nemen, met in achtneming van de oms=
rijregels. (TRK art,B8a)

Veranderde wegaansluitingen mogen niet worden ingereden.
Men dient dan te handelen zoals omschreven in de omrijre-
gels, N.B. Uiteraard dient men de "cude" situatie zonodig
zover mogelijk te berijden.(In twijfelgevallen zal een pijl
worden geplaatst.) (TRK art.8.7a gewijzigd)

Ook indien de kaaptsituatie daar aanleiding toe mocht geven
is het niet toegestaan dwars door grasdrichcekjes e,d. te
rijden. (TRK art.3.2}

De rit dient te worden geconstrueerd en gereden zonder voor-
kennis, tenzij zulks resulteert in het voortdurend rijden van
dezelfde route. De situatie zoals die op de kaart is aange=-
geven b1ijft te allen tijde bepalend voor de te kiezen rou=
te., Ook al heeft men tijdens de rit geconstateerd dat een
bepaalde weg niet te berijden is dan nog mag men daarmee bij
het bepalen van latere gedeelten van de route geen regening
houden en zonodig dient deze weg weer in de constructie te
worden opgenomen. Indien een bepaalde weg niet berijdbaar
blijkt te zijn en men derhalve gaat omrijden, dan wordt men
geacht dit te onthouden tetdat man de oorspronkelijlk gecon-
strueerde route weer heaft bereikt.

Hierbij is bepaald dat indien een weggedeelte niet berijdbaar
blijkt te zijn, men dat weggedeelte wel in tegengestelde rich=
ting in de omweg mag opnemen indien ter plaatse een aanduiding
is geplaatst waaruit blijkt dat dat weggedeelte niet in de ge-
plande richting bereden mag worden.(b.v. bord verboden voor
aute ‘s, inrijverbed wanuit &&n richting, bord verboden toegang,
een bord DLW, een met de punt naar beneden wijzende pijl, een
keercontrole, enz.)

Indien ter plaatse een aanduiding is geplaatst waaruit blijkt

dat het weggedeelte ook vanaf de andere richting niet bereden

mag worden (b.,v. een bord inrijden verboden vanaf beide rich-

tingen, fietspad, enz.), of indien ter plaatse blijkt dat het

weggedeelte niet bereden kan worden (niet meer aanwezig, ver-

legd, paaltjes, schrikhek, enz.), dan mag dat weggedeelte niet
in tegengestelde richting in de omweg worden opgencmen.

18.
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Indien blijkt dat het weggedeelte niet bereden kan worden, doch
daarbij tevensc een aanduiding is geplaatst waaruit blijkt dat
het weggedeelte niet in de geplande richting bereden mag worden
(b.v. keercontrole, een met de punt naar beneden wijzende pijl)
dan prevaleert deze laatste aanduiding. Het weggedeelte mag der-
halve wel vanaf de andere kant in de omweg worden OpPEencmen.
(TRK art.10)

Omeirkelde kaartsituaties worden geacht met de werkelijkheid
overeen te stemmen. (Binnen zo'n cirkel kunnen veranderde weg=
gituaties dus nooit aanleiding zijn om te gaan omrijden.)

De in het routeboek aangegeven VTC”s moeten te allen tijde wor-
den aangedaan, opdat de organisatoren in de gelegenheid worden
gesteld eventuele aanvullende opdrachten, correcties in het
tijdschema i.v.m. de weersomstandigheden e.d. te verstrekken.

Controles kunnen zowel links als rechts van de route zijn opge-
steld; alle van een vlag voorziens controles worden geacht uit
beide richtingen zichtbaar te ziin.

Staat op een controle DMP gewolgd door een getal, dan dient men
ter plaatse de kortste route naar het punt of de pijl met het
betreffende nummer te construeren en aldaar deroute in de ge-
plande richting te vervelgen.

In alle gevallen waarin dit reglement niet voorziet, beslist de
érganisatis,

RIJOPDRACHTEN
TRAJECT1, 2, 3.

Yan pijl tot pijl de kortste route

Van de Start tot VTC 1, van VIC 1 tot VTC 2 en van VTIC 2 tot VTC 3
moet een aantal op de kaart ingetekende pijlen bereden worden, Het
berijden dient te geschieden in nummervolgorde veolgens een aaneenge-
sloten route, waarbij de pijlen in hun geheel d.w.z. wan de voet

tot de punt moeten worden gereden.

Tussen de punt van de ene pijl en de voet wan de in nummervolg-

orde volgende pijl dient de kortste route gekozen te worden.

w?gen‘en samenkomsten van wegen mogen meermalen en in alle
richtingen gebruikt worden.

De pijlen mogen meermalen in de route worden opgenomen, echter
zo min mogelijk tegengesteld. Het is toegestaan de pijlen zijde=
lings op=- of af te rijden, te raken of te kruisen.

Onder elke pijl {(of gedeelte daarvan) wordt geacht een weg te
l}ggeni indien dit in werkelijkheid niet het geval blijkt te
zijn, dan treden de omrijregels in werking.

Een ingetekende pijl wordt geacht de volle breedte van de
"onderliggende" weg te beslaan,

Het be-, op- of afrijden van een ingetekende pijl kan nimmer
verhinderd worden doordat zo”’n pijl een bermlijn kruist.

Pijlen en/of blokkeringskruisen voorzien van een klasse=-aanduiding
(A,B of C) worden voor de niet genoemde klasse(n)} geacht niet aan=-
wezig te zijn.



vervolg

OMRIJREGELS

Indien een weg om redenen, anders dan door deelnemers vercorzaakt
niet kan of mag worden bereden, moet via op de kaart woorkomende
wegen een zodanige omweg worden gekozen, dat in volgorde wan
belangrijkheid:

1. de corspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbreking
in de ocorspronkelijke rijrichting wordt voortgezet.

2. de gekozen omweg zo kort meogelijk is.

Voor het omrijden mogen wegen en samenkomsten van wegen onbeperkt
en in alle richtingen worden_ gebruikt.

De ingetekende pijlen mogen echter zo min mogelijk tegengesteld
worden bereden, Het 1s toegestaan de pijlen zijdelings op- of af
te rijden, te raken of te kruisen,

Indien de geconstrueerde omweg om redenen, anders dan door deel-
nemers verocorzaakt, niet kan of mag worden bereden, vervalt deze
omweg verder geheel. Men dient vanaf het punt van onderbreking
een nieuwe omweg te construeren met in achtname wan het gestelde
in de punten 1 en ? van bovengencemde omrijregels (geen omweg op
omweg) .

TRAJECT 4

Van VIC 3 tot de Finish moet een aantal punten in nummervolgorde

worden aangedaan. h r
De route tussen de punten is geheel wrij.

Op de aangegeven punten staat, overmacht voorbehouden, binnen
een straal van 25 meter een controle opgesteld.

(Alle buiten de punten geplaatste controles zijn foutcontroles,)

MaDWINTER[rT
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rac amsterdam

Aanlooproute W

. asfaltweg rechts (EBloterweg)

. bij verkeerslichten rechts (Geerban)

na viadukt links, richting Amsterdam (A10)

. richting Amsterdam Zuid, links voorsorteren op de A10,
richting Utrecht volgen

6« rechts richting Utrecht,Amersfoort (Europaboulevard)

7« 8p verkeersplein 1e weg rechts {Pres.Kennedylaan)

8. rechts richting Hilversum,Utrecht (AZ)

9, direct over de Utrechtse-brug, rechts richting industriegebied
Amstel.

M E Wh) =

10. na het Euromotel links de ventweg op en starten bij de blauwe vlag.,

Zonder hier te stoppen kunt u direct aan traject 1 beginnen.

De START van de MIDWINTERRIT' 81 bevindt zich op de ventweg van de
Johan Muyskesweg nabij het Euromotel.

¥IC 4,2 = parkeerterrein van zwembad Blijwater aan de
Basisweg,; nablj Weesp

¥IC 3 -~ Drentestraat, nabij de PIT-toren te Amsterdam-
Buitenveldert.

FINISH - Nico Broekhuysenweg in de Eendrachtpolder te
Amsterdam=-0sdorp.

Uitlooproute

De uitlooproute is met sen stippelliin aangegeven op het kaartfrag-
ment van traject 4,

Via deze route kunt u Hotel-Restaurant TIVOLI, Olmenlaan 52 te
Zwanenburg bereiken.

Hier zal de uitslag bekend worden gemaakt en de prijsuitreiking
plaatsvinden.
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