


LEGENDE, LEGEND, LEGENDE
Bewoond ocord

f Built-up area

Lieu habiié

! ring van pe og
Numbering of european routes
Numéroiage des rouies europednnes

Nummering van het nationale wegennet
Nulnhnng of national routes
Lamal

des routes

Autoweg met vier of meer rijsiroken
Dual highway d i
Autoroute & double chaussde

a met verharding van 7 m of breder

b met verharding smaller dan 7 m

with hard surface of 7 m or over

with hard surface less than T m wide
avec revétement de [ m ou de plus

avec revétement moins de 7 m de largeur

Hoofdverbindingswegen
Main reads
Routes principales

-8 &3

met verha van 7 m of breder

met verharding smaller dan 7 m

with hard surface of T m or over

b with hard surface less than 7 m wide

a aver revétement de 7 m ou de

b avec revétement moins de 7 m de largeur

LY

Minder belangrijke wegen
Secondary roads
Routes secondaires

Weg met losse of slechi onderhouden verharding
Loose or light surface road

Raute 4 é léger ou irmdgulid

&

o landweg
Pogm lir saihandii b onbelangrijke landweg
Unmetalled roads @ country-road
R S P ne b unimporiant country-road
a chemin vicinal
b chemin d'exploiiation

Wegen in oanleg of in onswerp
Roads under construction or in planning
Routes en construction ou en projet

5 dui dan 2.5
Sl i a2 W5
Chemin de fer & deux voies, levée plus de 2.5 m

5 T, i raven
g o i

Chemin de fer aune voie, déblai

a Station b starion met beperkie vervoermogelijkheid
a Swation b station with limited transport possibility
o Station b sation avec possibilité de transport limisde

Tram: a eigen baan b ap de

[rreTTITTer.
B

y a track b on
Tramway a voie sdparde b sur route ou chemin

Wey k van 2.5 m of hoger
ngdogn ike 2.5 m luqh!nrour
Route sur digue levée 2.5 m ou de plus

Dyk van 2.5 m of hoger
2.5 m high or over
DI‘IDG levée 2.5 m ou de plus

Weg op dijk van | tor 2.5 m
Road on dike, from 1 till 2.5 m mh
Route sur digue, hauteur de 1 a 2.5

Dijk van 1 1ot 2.5 m hoog
Dike, from 1 till 2.5 m high
Digue, hauteur de | &4 25 m

Kade of aarden wal lager dan I m
Quay or earth bank less than | m high
Quai ou levée de terre moins de | m

gelijk niveau

verioogd niveau | ok
verlaagd miveau

level crossing

:wr;nu }m’n&urr
@ niveau

supérieur | .
i:;:ﬂ'-ur } viadue

Kruisingen
Crossings
Passages

Aoanoonon

Spoorwegtunnel, Railway tunnel, Chemin de far en tunnel
Tunnel, Tunnel, Tunnel

a Kanaal b kanaal in aanleg
a Canal b canal under construction
a Canal b canal en construction

IW"’RM@.}L&W Pont de chemin de fer
; Voerveer, Fl Nacelle
. Pllschionl, Tdsmibe; Eot, Yoon
f&

Klmm en -bord
[.& Kilomat g

fiM Beacon,
Dijk met

nmnnﬂnnh
nnuw.lurwn
Dike with reinforced slope
Dgnunum!ud-rwim ermi

i

i

i

j Stroomrichui

| Arrow showing direction of flow

i’ Fléche la direction du courant
Eb en vl uiding

k Indication of tides

k Indication la marée

[} Hnugunurl,n. High water line, Laisse des hautes saux
m Laagwaterlyn, Low water line, Lauudnpluhamm

Courbes i
D B Ay o

Brug.  Bridge, P
g"!-'—b- b Schutstuis, Lock,  Ecluse

n
) a Duiker, Culvert, Dalot
2 L b Grondduiker, Earth culver, Siphon
= ¢ Vonder, Footbridge,  Passerelle
‘alTed e dSuw, Barrage, Barrage
e Sluis Sluice, Portereau
a Kerkioren. toren, hoge koepel b kerk zender toren
® o] a Church tower, tower, high dome b church without tower
a i a Tour d'église. wur, déme haut b église sans tour
Kerkioren, toren, hoge koepel waarvan de kodrdinaten
(-] Church tower, tower, high dome ij
Tour d'dglise, bour, GOws Naist St S0
known coordinates
Vuurtoren
b3 ighthouse
are coordonndes connues
Merkarsen Rijksdriehoeksmeting (RD)
'Y

By
-—t

o —
—t

State Survey stone (RL)
Borne de la Thangulation Nationale (RD)

a Gemeeniehuis, Municipal hall, M
b P.T.T. kantoor, P.T.T. office,

a Kapel, Chapel,
Y 8  a &
€ ¢ Wegwijzer, Sign-post, Poteau indicateur

Bumu de PTT.

a Windmolen, Windmill, Moulin a vent

'5 % b Watermoles, Watermill, Moulin 4 wau
! T 1 Windmolentje, Small windmill, Petit moulin d vent
b Winds 3 " o 2 dd:
a &
a stoo.
framv.at b motor
¢ elektrisch
. i a sfeam
a« k£ ¢ electric
a d vapeur
tpﬂ'u b & moteur
¢ électrique
("*’P""'P"‘" Qlipumping unit, Pompe da péirole
T r ulgndpu 3 Poteau de signal
1 lemonial, Monument
a b e d d Hunebed, Cairn, Dolmen
=———— Kilometeipacl, Kil spost, Borne kil ig

———=——4 Schietbean, Rifle range. Champ de tire

o

tra.uporteur de force dlscirigue

tt+++r+r bt Rijksgrens, Siate boundary, Limite d'éar
——————————— Provulcugmm Pmmﬂnl boundary, Limite de province

icipal b ‘yhmmdcm
;

hi v of milisair
ring-range o. milisary traini round
Lm-he Z {amp de tir ou de terrain n‘m::'nl‘ai:amem militaire

Moogielijnen, Contour lines, Jourbe: de niveau
Hoogtepurt met hoogtecijfer, Spot height, Point coté
a Weicde met sloten, Meadow with djtches, Pdturage avec rles fossés
b Boomgaard, Orchard, Verger

c B kerij, Tree nurseiy, Pépiniére

d Kasien of wareshuizen, Serres
¢ Bouwland, Arable land, Terrain cultiv

[ Loofhout, Deciduous foresi, Bois a feuilles cadugues
Nmuhm Cﬂ\lf.!mu j'urul Bms de m:f-ll’!

- s

K ikles, oseraie
i Ge loof- en naaldhout, Mixed farn: Bois mixte

j Hei Lande ou bruyére

ScHt 4

VERKLARENDE WOORDENLIJST, GLOSSARY, CLOSSAIRE

Baan Way, Road Route, Chemin
Beek Brook Ruisseau
Haven Harbour, Port Port
Hoeve Farm Ferme
Klooster Cloister Clotire
Laan Avenue Avenue, Allde
Loop Watercourse Cours d'eau
Meer Lake Lac
Plas Pool Mare
Pontveer Ferry Bac
Straas Street Rue
Vaart Canal Canal
Ven Fen Marais
Wetering Watercourse Cours d'eau

AFKORTINGEN, ABBREVIATIONS, ABREVIATIONS
Bask br  Baskuulbrug Bascule-bridge Pon: & bascule
Dr br Draaibrug Swing-bridge Pont tournant
Gd Grondduiker Earith culvert Siphon
Hp Hoekpuni-paal Point of Borne de la
Km Korenmolen Corn-mill Moulin & bld
Oph br  Ophaalbrug Drawbridge Pont levis
PK Py kerk Pr church Temple

Paal Pole

RD Rijksdriehoeksmeting State S i Nationale
RK Rooms-kath. kerk Roman Cath. church Eglise ecatholique
Sch ol Schutsluis Lock
sl Slusia Sluice Ecluse
Vbr Voetbrug idge Passerelle
Wm Watermolen Watermill Moulin ¢ sau
Wi Watertoren Watertower Chdtsau d'son

van tekens, kleuren en
1fische kaarten van Nederland
. 1: 50000 en 1:100000.”

Zil verder: ., FVerklari
van de T sy
schalen |:
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zaterdag 22 januari 1977

inhouo

binnenzi jde
schutblad legende
Hlz e inhoud
2 algemene bepalingen
3 algemene bepalingen (vervolg)
4 routeschema etc.
b aanlooproute
6 rij-opdracht traject 1
if kaartfragment traject 1
8 rij-opdracht traject 2
9 kaartfragment traject 2
10 rij-opdracht traject 3
=l kaartfragment traject 3
12 rij-opdracht traject 4
13 kaartfragment traject 4
14 rij-opdracht traject 5
15 kaartfragment traject 5
16 rij-opdracht traject 6
17 kaartfragment traject 6
18 rij-opdracht traject 7 (alléén A-klasse)
uitlooproute
19 kaartfragment traject 7 (a2lléén A-klasse)
kaartfragment uitlooproute
attentie!

HOEWEL DIT ROUTEBOEKXK MET DE GROOTSTE ZORG WERD SAMENGESTELD VERZIOE-
KEN WIJ U DE INHQUD VOOR UW VERTREK TE CONTROLEREN., NA UW START ZAL
GEEN PROTEST MEER MOGELIJK ZIJN TEGEN DE SAMENSTELLING VAN DIT ROU-
TEBOEK.




ah
P4
1 I_.(
, rac amsterdam
A-KLASSE B-KLASSE C-KLASSE
rijtijd rijtijd rijtijd
rQJTeSCI’EmO lan in minuten km in minuten lan in minuten
START - VTC 1 44 15 38 15 33 65
VTG 1 - VIC 2 55 90 40 T5 40 80
VIC 2 - VIC 3 36 60 36 70 30 60
RUST 30 30 30
VIC 3 - VTC 4 42 70 38 T0 36 70
VIC4 - VIC 5 28 45 28 55 28 60
VIC 5 - VTC 6 (FINISH B/C-KLASSE) | 20 35 20 40 18 40
VIC 6 - FINISH A-KLASSE 20 40 - - - -
TOTAAL 245 445 200 415 185 405

Bovengenoemde afstanden zijn globaal; de op de controlekaart aangegeven rijtijden zijn bindend.

N.B. Aan elke VTC wordt een controlekaart ingenomen. Let er op, dat bij elke VIC de betreffende
controlekaart wordt afgestempeld of ingevuld.

HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VTC WORDT BESTRAFT MET HET MAXT-
MAAL TE BEHALEN AANTAL STRAFPUNTEN IN HET BETREFFENDE TRAJECT.

ROUTE-UITLEG

In het Clubgebouw "OLYMPIA'" zal de ideale route worden bekendgemazkt en zullen de moeder-
kaarten worden opgehangen. ]

Eventuele op- en/bf aanmerkingen t.a.v. de route kunnen aan de wedstrijdleiding schrifteli jk
worden kenbaar gemaakt.

PRIJSUITREIKING

Zo spoedig mogelijk na afloop van de rit zal het klassement worden bekendgemazkt en zal de
prijsuitreiking plaatsvinden.

PECH ONDERWEG

Deelnemers die tijdens de rit met pech te kampen krijgen kunnen dit telefonisch melden aan
Clubgebouw "OLYMPIA", dat gedurende de gehele rit bereikbaar zal zijn onder telefoonnummer
020 = 17 75 10. De door RIVA-AMSTELVEEN ter beschikking gestelde servicewagen zal dan uit-
rukken en de pechvogels op deskundige wijze behulpzaam zijn.

otticials

ALGEMENE LEIDING: Wim wvan Leeuwen UITZETTER: Bertus Raats
WEDSTRIJDLEIDING: Wim Euwen NARIJDERS: Adrie Brugmans en Jaap Daamen
MATERTAAL : Rob Heldoorn SPORTCOMM.

CHEF REKENKAMER : Dick Brouwer RAC WEST : E.Bolland

RALLYBORDEN
RALLYMAPPEN
TECHN. KEURING
SERVICEWAGEN

Americain Autobanden BV., Amsterdam
Riva - Amstelveen

Gebr. Baars BV., Badhoevedorp

Riva - Amstelveen

e
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Aanlooproute

(zie ook het kaartfragment)

. Vanaf parkeerterrein R (Sloterweg)

. Voorrangsweg R (Ceer Ban)

Na viaduct L (autosnelweg Den Haag-Amsterdam)
. Richting Leeuwarden volgen

. Afslag IJmuiden R

le weg R (Basisweg)

1e weg R (Kabelweg)

1e weg L (Condensatorweg)

o o =1 oy un da i R b
. . .

. 2e weg L (Isolatorweg)

De start bevindt zich op de Isolatorweg in het Industriegebied

afstand totaal

0,00
0,25
0,50
1,20
6,10
0,25

0413 .

0,23
0,21

Sloterdi jk. U dient zich hier in startnummervolgorde op te

stellen. Op Uw officiéle starttijd ontvangt U Uw controle-

kaarten.

0,00
0,25
0,75
1195
8,05

" 8,30

8,43
8,66
8,87

XX

v
A

|

Ri Leeuwarden
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77 traject 4

rac amsterdam

PULENRIT “gelijke monnicken, gelijke pij(1)en”

RIJOPDRACHT

.

€.

Construeer een route van VIC 3 naar VIC 4 door de ingetekende pijlen via op de kaart voor-
komende wegen in nummervolgorde met elkaar te verbinden.

Wegen en samenkomsten van wegen mogen meermalen en in beide richtingen worden gebruikt, we-
gen echter over zo kort mogeli jke afstand dubbel.

De ingetekende pijlen mogen meermalen in de route worden opgenomen, echter uitsluitend in
de richting van de pijl. Het is niet toegestaan de pijlen te kruisen, te raken, zijdelings
op te rijden of te verlaten. Pijlen die slechts voor (een) bepaalde klasse(n) gelden, wor-
den voor de andere klasse(n) geacht niet aanwezig te zijn.

Met inachtname van het bovengestelde dient de totaal kortsfe route te worden gekozen. Deze
route dient zo nauwkeurig en volledig mogelijk te worden gereden.

Tijdens het omrijden volgens art. 5 van de Algemene Bepalingen, is het hierboven onder b.
en c. gestelde tevens van toepassing.

A-klasse: alle pijlen
B-klasse: alle pijlen
C-klasse: alle pijlen, behalve pijl 2

VTC 4 bevindt zich op de Waterlandse Zeedijk te Monnickendam. Hier wordt controlekaart 4 in-

genomen.,
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TRAJECT 4

rac amsterdam
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77 traject §

rac amsterdam

GRENSBENADERING ~gouwe randjes”

RIJOPDRAGHT

a. Construeer een route van VIC 4 tot VIC 5, zodanig, dat de kaartrand wordt benaderd MET DE
WIJZERS VAN DE KLOK MEE. Onder benaderen wordt verstaan het zo klein mogelijk houden van
het oppervlak tussen grens (de kaartrand) en route.

b. De aldus verkregen route dient zo nauwkeurig en volledig mogelijk te worden gereden. (In-
dien een gedeelte van de geconstrueerde route niet in de geplande richting kan of mag wor-
den bereden, behoeft dat gedeelte niet in tegengestelde richting te worden bereden, doch
dient)zo kort mogelijk na de onderbreking de route in de geplande richting te worden ver-
volgd).

c. Tijdens het omrijden volgens art. 5 van de Algemene Bepalingen mogen wegen en samenkomsten
van wegen meermalen en in beide richtingen worden gebruikt.

d. De op het kaartfragment ingetekende pijlen zijn neutraal en worden niet gecontroleerd.
Bij het bereiken van een dergelijke pijl dient te worden gehandeld als omschreven in art.
15 van de Algemene Bepalingen., Vanaf de punt van de pijl dient de route in de richting
van de pijl direct te worden wvoortgezet.

VIC 5 bevindt zich op de Zuiderzeeweg te Amsterdam. Hier wordt controlekaart 5 ingenomen.
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77 traject 6

rac amsterdam

LIUNSTUKKEN VERBINDEN “bol-pijl speciaal”

RIIOPDRACHT

a. Construeer een route van VIC 5 naar VIC 6 (finish voor B- en C-klasse) via de opeenvolgend
genummerde lijnstukken. Daar waar een lijnstuk eindigt in een bol dient een route te wor—
den geconstrueerd naar het pijlteken van het volgende lijnstuk (dit pijlteken staat aan
het begin van een lijnstuk) en wel op de onder b. omschreven wijze.

b. van bol 1 naar pijl 2 : de kortste route
van bol 2 naar pijl 3 : de langste route
van bol 3 naar pijl 4 : de kortste route
van bol 4 naar pijl 5 : de langste route
van bol 5 naar pijl 6 : de langste route

Hierbij mogen wegen en samenkomsten van wegen slechts éénmaal worden gebruikt.

c. De ingetekende lijnstukken zijn neutrale, verbindende routes en worden derhalve niet ge-
controleerd.

d. De aldus verkregen route dient zo nauwkeurig en volledig mogelijk te worden gereden,

e. Tijdens het omrijden volgens art. 5 van de Algemene Bepalingen mogen wegen en samenkomsten
van wegen meermalen en in beide richtingen worden gebruikt. De ingetekende 1ijnstukken (of
gedeelten daarvan) mogen niet in de omri jroute worden opgenomen.

VIC 6 bevindt zich in de Ellermanstraat te Amsterdam. Hier wordt controlekaart 6 ingenomen.

De B- en C-klasse begeeft zich met behulp van de op pagina 18 en 19 opgenomen uitlooprou-
te naar Clubgebouw "OLYMPIA", De A-klasse gaat door met traject 7.
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77 traject 7 -
(ALLEEN A-KLASSE)

PUNTENRIT “de bijl(m)er in!”

RIJOPDRAGHT

De op de kaart aangegeven punten dienen in nummervolgorde via een geheel vrije route te worden
aangedaan.

Overmacht voorbehouden staat binnen een straal van 25 meter op elk punt een routecontrole.

Deze routecontrole dient uitsluitend bij het reglementair aandoen te worden genoteerd c.g. te
worden gestempeld.

De finish bevindt zich op dezelfde plaats als VIC 6, t.w. in de Fllermanstraat te Amsterdam.

Hier wordt Uw laatste controlekaart ingenomen.

Met behulp van onderstaande en op pagina 19 opgenomen uitlooproute begeeft U zich naar Clubge-
bouw OLYMPIA,

Uitlooproute

Vrw L (Spaklerweg)
Bij verkeerslichten R (Burg. Stramanweg)
c. Ri Haarlem (Autosnelweg Amsterdam-Utrecht)
d. Ri Schiphol
e. Ri Leeuwarden (Autosnelweg Den Haag—Amsterdam)
f. Ri Osdorp (Geer Ban)
g. Bij verkeerslichten L (Sloterweg)
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