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—— attentie!

HOEWEL DIT ROUTEBOEK MET DE GROOTSTE ZORG WERD SAMENGESTELD VERZOE-
KEN WIJ U DE INHOUD VOOR UW VERTREK TE CONTROLEREN. NA UW START ZAL
GEEN PROTEST MEER MOGELIJK Z2IJN TEGEN DE SAMENSTELLING VAN DIT ROU-
TEBOEK.
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: A-KLASSE B-KLASSE C-KLASSE
OUBSCNEMA! [ [ 7 [ [ st [ [ e
in minuten in minuten in minuten
START - VTG 1 60 105 60 110 48 100
VTC 1 - VIC 2 29 50 29 55 29 60
B .51 30 30 30
VTC 2 - TEC: 3 67 110 53 100 5 M5
VIC 3 - FINISH ST 100 o 105 50 100
TOTAAL 213 395 199 400 180 405

Bovengenoemde afstanden zijn globaal; de op de controlekaart aangegeven rij-
tijden zijn bindend.

N.B. Aan elke VTC wordt een controlekaart ingenomen. Let erop, dat bij elke
VIC de betreffende controlekaart wordt afgestempeld of ingevuld.

* HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VTC WORDT BE-
STRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHALEN AANTAL STRAFPUNTEN IN HET BE-

ol 1 ERENDE TRAJECT.

ROUTE-UITLEG

In het Clubgebouw "OLYMPIA" zal de ideale route worden bekendgemaakt en zul-
len de moederkaarten worden opgehangen.

Eventuele op- en/of aanmerkingen t.a.v. de route kunnen aan de aldaar aanwe—
zige heer W.Euwen worden kenbaar gemaakt.

PRIJSUITRETKING

Zo spoedig mogelijk na afloop van de rit zal het klassement worden bekend
gemaakt en zal de rbijsuitreiking plaatsvinden.

PECH ONDERWEG

Deelnemers die tijdens de rit met pech te kampen krijgen kunnen dit telefo-
nisch melden aan Clubgebouw "OLYMPTA", dat gedurende de gehele rit bereik-
baar zal zijn onder telefoonnummer 020 - 17 75 10. De door RIVA-AMSTELVEEN
ter beschikking gestelde servicewagen zal dan uitrukken en de pechvogels op
deskundige wijze behulpzaam zi jn.

otticials

ALGEMENE LEIDING: Wim van Leeuwen UITZETTERS:
WEDSTRTIJDLEIDING: Wim Fuwen Traject 1: Jaap Daamen
MATERTAAL : Rob Heldoorn TRt 5 - Berdin TG
Traject 3: Adrie Brugmans
CHEF REKENKAMER :+ Dick Brouwer Traject 4: Wil Strous en Hans Terrahe

NARIJDERS: Cor Zeeman en Rob Heldoorn
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LEGENDE, LEGEND, LEGENDE

Nummering van het suropese wegennet
Numbering of lumpn.n"rum
Numérotage des routes europeénnes

Nummering van het nationale wegenner
Numbering of national routes
Numérotage des routes i

Autoweg met vier of meer rijsiroken
Dual highway o
Autoroute ¢ double chaussée

met verharding van 7 m of breder

met verharding smaller dan 7 m

with hard surface of 7 m or over

with hard surface less than 7 m wide
avec revétement de T m ou de plus

avee revétement moins de 7 m de largeur

Hoofdverbindingswegen
Main roads
Routes principales

=8 =3 =8

a met verharding van 7 m of breder

b met verharding smaller dan 7 m

a with hard surface of 7 m or over

b with hard surface less than 7 m wide

a aver revétement de T m ou de plus

b avec revétement moins de 7 m de largeur

Minder belangrijke wegen
Secondary roads
Routes secondaires

Weg met losse of slechi onderhouden verharding
Loose or light surface road
Raute & éi léger ou irrégul

a landweg

b onbelangrijke landweg

a country-road

b unimportant country-road
a chemin vicinal

b chemin d'exploiiation

Wegen zonder verharding
Unmetalled roads
Routes sans revdiement

Ve "
Footpath

Sentier

Wegen in aanleg of in ontwerp

Roads under construction or in planning
Routes en construction ou en projet

§ dubbcl:pwr hoger dan 2.5 m
ble track railway, more than 2,5 m high
Chemin de fer 4 deus voies, levde plus de 2.5 m

5 cnhhfuor, i raven
Single track railway. :.'f."’

Chemin de fer & une voie. déblai

Seation b starion met rkie jkhaid
: Seation b starion with b&:l‘und Wmmpoﬂ ity
@ Seation b sation avec possibilité de transport limisde

Tramweg a eigen baan b op de weg
Tramway a separate track b 2 road
Tramway a voie séparde b sur route ou chemin

LL digk van 2.5 m o
R:gd“:'l ike 2.5 m ﬁiﬁhfotng:;r
Route sur digue levée 2.5 m ou de plus

Dijk van 2.5 m of hoger
D?Ikm 25m Ml‘hfaroﬂ‘:cr
Digue, levée 2.5 m ou de plus

Weg op dijk van | 1ot 2.5 m
Rod om alle from 1 1ill 2.5 m Righ
Route sur digue, hauteur de 1 d 2.5m

ik van | ot 2.5 m h
Dike, from | sill 2.5 m high
Digue. hauteur de | 4 2.5 m

Kade of aarden wal lager dan I m
Quay or earth bank less than | m high
Quai ou levée de terre moins de I'm

a gelijk n;vcun
b verl niveau :
¢ o!nl::gd niveau } viaduke
Kruisingen a level crossing

Crossings b over, .
Puua‘::a e undyrpn.n] viaduct

: @ niveau

kL eur :

4 I'.:F:ﬂ'lur }umdm‘

Spoorwegtunnel, Railway tunnel, Chemin de fer en cunnel
Tunnel, Tunnel, Tunnel

a Kanaal b kanaal in aanleg
a Canal b ranal under consiruction
a Canal b canal en construction

a . Railway bridge, Pont de chemin de fer
b ﬁ Road bridge, Pon:

¢ Pontveer, F'e:;".dﬂnc
: or

d Voetveer, Fe rians, Nacelle
€ Peilschaal, uge, Echelle d'eau
f& Kilometerraaipaal en -bord
J& Kilometre, on riverbanks

[.& Bornes ki iques sur les rives
% Bach, Beucas, Balies
i Dijk mer versterkie taludbekleding
i Dike with reinforced slope cove
i Digue au talus de revitement raffermi
i Sll’mric’ﬂilll‘”“f. :
j Fléche indi m:; l_n.dimc‘::on du courant
I‘IM
& Indication of tides

a 3 Bridge, Pont
ﬂ‘i__- 5 g::ﬁuu;.. Lock,  Ecluse

g b
5 a Duiker, Culvert, Dalot
! 4 b Crondduiker, Earth culvers, Siphon
- - ¢ Vonder, Footbridge, E;monellv
g c© e d Suw, Barrage. rrage
e Sluis Sluice, Portereau
a Kerkioren, toren, hoge koepel b kerk zonder toren
® o @ Church tower, tower, high dome b church without tower
2 7 a Tour d'église, tour, déme haut b église sans rour
Kerkioren, toren, hoge koepel de kodrdinasen
° Church tawer, tower. high dome | ***“™payond 2

bl
-

8 —s
—t

Tour d'église, tour, déme hau
known coordinates
Vuurtoren

L'ﬁhlhame
Phare coordonndes connues
Merk: Rijksdriehoek

ing (RD)
Stase Survey sione (RD) s
Borne de la Triangulation Nationale (RD)

a Gemeeniehuis, Municipal hall, Mairie
b P.T.T. kantoor, P.T.T. office, Bureau de P.T.T.

a Kapel, Chapel,
T b K:upl". Cmfd Croix
e

¢ Wegwijzer, Sign-post, Poteau indicateur

* o a Windmolen, Windmill, Moulin & vent
3 b b Watermolen, Watermill, Moulin & eau
¥ f @ Windmolentje, Small windmill, Petit moulin & vent
! . b Windmotor, Windmoior, 44
a stoo.n
fremv_al b motor
¢ elekerisch
a sieam
s B 1 Pumping-engine b motor
a § e ¢ electric
ad r
Epluu ba mr
¢ électrique
a Gl t. Oilpumping unit, Pompe de
.T' L b Seinmast, ?nalpul.' Poteau de signal
- g , Memonial, Monument
a b c d 4 Huneted, ' Cairn, n

|

Kilometerpacl, Kil P

———=———4 Schietbean, Rifle range, Champ de tire

Hoogspenningsieiding
H.'nf tensi_n line
Qﬁb tra.porteur de force électrigue
t+  Rijksgrens, Swite boundary, Limite d'éiat

——————————— Provinciegrens, Provincial boundary, Limite de province

G T3 Municipal bound:
Grens schieterrein of militair oefenterrein

Bou.saal u{aﬁﬂnﬂ’-mm o military training ground

Limise z champ de tir ou de terrain d'entrafnemen: militaire

Contovr lines, Courber de miveau

Y, Limite de commune

o, )

weey
Hoogtepurt met hoogtecijfer, Spot height, Point coté

a Weide met sloten, Meadow with ditches, Pdturage avec rles fossés
aai

b "iaomq rld. Orchard, Verger

e Y, Tree nursery, Pépiniére

d Kusien of warevhuizen, Glasshouses, Serres
e Bouwland, Aralle land, Terrain culried

[ Loofhous, Deciduous forest, Bois d feuilles cadugues
h‘naldhﬁc't, Gonif#r}:m fw:al. Bois fe conifere.

Kreup asier, B ifles, oseraia
i GComengd :a;f #n haatdhout, Mixed foreit, Bois mists
j Heide, Heath, Lande ou bruyére
k Zand, Sand, Sable
VERKLARENDE WOORDENLIJST, CLOSSARY, CLOSSAIRE
Baan Way, Road Route, Chemin
Beek Brook Ruisseau
Haven Harbour, Port Port
Hoeve Farm Ferme
Klooster Cloister Cloftre
Laan Avenue Avenue, Allde
Loop Watercourse Cours d'eau
Meer Lake Lac
Plas Pool Mare
Pontveer Ferry Bac
Straas Street Rue
Vaart Canal Canal
Ven Fen Marais
Wetering Watercourse Cours d'eau
AFKORTINGEN, ABBREVIATIONS, ABREVIATIONS
Bask br  Baskuulbrug Bascule-bridge Pont d bascule
Dr br Draaibrug Swing-bridge Pont tournant
Gd Grondduiker Earth culvert Siphon
Hp Hoekpuni-paal Point of Borne de .la
: L . ;
Km Korenmolen Corn-mill Moulin & bld
Oph br  Ophaalbrug Drawbridge Pont levis
PK Pr kerk Py chureh Temple
Pl Paal Pole Poteau
RD Rijksdrishosksmeting  State Survey Thiangulation Nationale
RK Rooma-kath. kerk Roman Cath. church Eglise catholique
Sch sl Schussiuis Lock Ecluse
sl Sluis Sluice Ecluse
Vbr Voetbrug Footbridge Passerelle
Wm Watermolen Watermill Moulin & eau
Wi Watertoren Watertower Chdteau d'san

Zie verder: , Verklaring m': tekens, Henrc; en
a’brlllzn’ van de Topografische kaarten van Nederland
op de schalen f:mﬂ:ﬁlrsﬂﬂoﬂen 1:100000.”
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dlgemene bepdlingen

1. Met inachtname van de in de acceptatiebrief en in dit routeboek eventueel
opgenomen aanvullingen an/of wijzigingen, is het gestelde in de uitnodi-
ging geheel van toepassing op deze rit.

2. Onderstaande algemene bepalingen gelden, tenzij uitdrukkelijk anders be-
paald, gedurende de gehele rit:

1.

4.

S —"

Tenzij in de opdracht anders vermeld, mag voor de routeconstructie ge-
bruik worden gemaakt van alle op de kaart voorkomende wegen. Pontveren,
voetbruggen en wegen in aanleg mogen niet worden gebruikt.

a. Kaarttekens en op de kaart gedrukte tekst onderbreken een weg niet.
Bermli jnen, met uitzondering van die van wegen in aanleg (gestippel-
de bermlijnen), onderbreken wel,

Onder bermlijnen wordt mede verstaan "middenbermli jnen" (lijnen die
de verdeling van de weg in rijbanen aangeven).

b. Wanneer uit kaarttekens enfof tekst blijkt dat 2 wegen elkaar op on-
gelijk niveau kruisen, worden beide wegen geachi doorlopend te 2zijn,
zonder aansluiting op elkaar te geven.

¢. Indien op de kaart een weg moet worden gemeten, dient men de op de
kaart voorkomende wegen te meten via de asgen van de betreffende we-
gen.

Wanneer op de kaart blokkeringskruisen zijn gegeven (of indien deze in-
gevolge de opdracht op het kaartmateriaal moeten worden aangebracht),
mogen de daaronder liggende weggedeelten niet in de constructie worden
opgenomen.,

Door controleurs enf/of officials kunnen tijdens de rit aanvullingen en/
of veranderde opdrachten worden versirekt; deze dienen te worden opge-
volgd. Dit geldt ook voor aanwijzingen welke d.m.v. een tekst op of bij
een onbemande routecontrole gegeven kunnen worden,

OMRIJCLAUSULE

a, Indien een weg of weggedeelte, om redenen anders dan door deelnemers
veroorzaakt, niet kan of mag worden bereden, dient over op de kaart
voorkomende wegen een omweg te worden gekozen, zodanig, dat in volg-
orde van belangri jkheid:

1. de oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbreking in
de geplande richting wordt voortgezet
2, de omweg zo kort mogeli jk is.

b, Indien een weg of weggedeelte van een geconstrueerde omweg, om rede-
nen anders dan door deelnemers veroorzaakt, niet kan of mag worden
bereden, vervalt die omweg (verder) geheel. Men dient dar vanaf het
punt van onderbreking van die omweg een nieuwe omweg le kiezen met
inachtname van het gestelde onder a.

c, Tijdens het omrijden mogen wegen meermalen in beide richtingen worden
bereden, tenzij in de rij-opdracht van het beireffende tiraject anders
is bepaald.
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8'

9.

10.

11.

12,

13.

14.

150

16.

Wanneer men d.m.v. een pijl van de geconstrueerde route wordt afgestuurd,
dient te worden gehandeld als omschreven in de omrijclausule.

Twee horizontaal boven elkaar geplaatste pijlen geven aan dat vanaf dat
punt de geconstrueerde route dient te worden voortgezet, zonder dat (ver-
der) behoeft te worden omgereden.

Een bord met het opschrift DLW sluit de daarachter liggende weg af: zo'n
bord heeft dus dezelfde betekenis als een verkeersbord dat aangeeft dat
de betreffende weg verboden is voor personenauto's.

Keren op de geconstrueerde route is uitsluitend toegestaan indien nood-
gedwongen of indien daartoe opdracht wordt gegeven,

Indien er gekeerd moet worden, dient men te handelen zoals omschreven in
de omrijclausule.

N.B. Wanneer uit een verkeersbord dan wel een bord als omschreven onder
punt 8, dat vanaf het begin van de weg duidelijk zichtbaar moet zijn,
blijkt, dat deze weg niet bereden mag worden, dan wordt dit niet be-
schouwd als noodgedwongen keren (dus niet de weg inrijden tot aan het
bord!). Men dient dan vanaf de samenkomst van wegen te handelen zoals
omschreven in de omri jclausule.

Indien een op de kaart woorkomende weg overgaat in een niet op de kaart
voorkomende weg, of indien men d.m.v. een pijl een niet op de kaart voor-
komende weg wordt opgestuurd, dan blijft men deze weg volgen totdat men
via op de kaart voorkomende wegen de geconsirueerde route weer kan her-
nemen, met inachiname van het gestelde in de omrijclausule.

Het is niet toegestaan dwars door grasdriehoekjes e.d. te rijden.
Aan de route lkunnen rode vlaggen zijn geplaatst. Deze duiden gevaarli jke
punten of slechte weggedeelten aan.,

Men is verplicht vé6r het oprijden c.q. kruisen van onbewaakte spoorweg-
overgangen, voorrangswegen, -kruisingen en -splitsingen te stoppen. Hier-
op kan onderweg controle worden uitgeoefend. Overtredingen kunnen worden
bestraft met 30 strafpunten per gewval.

Indien een "lus" moet worden gereden en men regiementair de keuze heeft
uit twee rijmogelijkheden, dient dit te geschieden tegen de wijzers van
de klok in.

De ingetekende pijlen dienen in de woor de betreffende klasse geldende
volgorde van voet naar punt geheel en slechts éénmaal te worden bereden.
Het is NIET toegestaan pijlen zijdelings op te rijden of te verlaten of
in tegengestelde richting te berijden. Indien bij deze pijlen letters
zijn aangegeven, geldt de pijl slechts voor die klasse(n).

De in dit routeboek aangegeven VIC's moeten te allen tijde worden aange-
daan opdat organisatoren in de gelegenheid worden gesteld eventuele aan-
vullende opdrachten, correcties e.d. te verstrekken.

3. In alle gevallen waarin dit reglement niet voorziet, beslist de Sportcommis-
sie van de RAC AMSTERDAM.
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AANT.OOPROUTE NAAR DE START

4.
B
6.
1

De

afstand totaal
Vanaf parkeerterrein R (Sloterweg) 0,0 0,0 km
Voorrangsweg R (Geer Ban) 0,3 0y3 km
Na viaduct L, richting Amsterdam-Zuid volgen Q45 0,8 km
(dit is de autosnelweg Den Haag — Amsterdam)
Voorrangsweg L (Amstelveenseweg) 2l 4e2 Tm
Voor klok R 0,95 9,15 km
Op verkeersplein 1e weg R 0,1 5,25 km
1e gelegenheid R 0,04 5,29 km

start bevindt zich in de nabijheid van het Bosbaanrestaurant in het Am-

sterdamsche Bos. U dient zich hier in startnummervolgorde op te stellen.
Op Uw officiéle starttijd ontvangt U Uw controlekaarten,

traiect y | ~begrensde mogelijkheden”™

GRENSBENADERING uitzetter: jaap daamen

S

Van start tot VIC 1 dient een route te worden geconstrueerd en gereden,
zodanig, dat de kaartrand wordt benaderd (onder benaderen wordt verstaan
het zo klein mogelijk houden van het oppervlak tussen grens (de kaart-
rand) en route) en wel TEGEN DE WIJZERS VAN DE KLOK IN. Dit is de hoofd-
route (HR).

Indien een gedeelte van de HR niet in de geplande richting kan of mag
worden bereden, dient men dat gedeelte in tegengestelde richting te be-
rijden via de kortste route, een en ander met inachtname van het onder
c. gestelde.

De HR dient verder te allen tijde zo min mogelijk tegengesteld te worden
bereden (dus ook tijdens het omrijden volgens art. 5 van de Algemene Be-
palingen)

ALLEEN VOOR A EN B-KLASSE

MODIFICATIE

Op de HR zijn T's gelegen welke geheel dienen te worden bereden, Hierbi]
mag de bovenbalk van de T nimmer in één keer worden bereden, De T-con-
structie dient zo kort mogelijk te zijn, met inachtname van het hierboven
gestelde in de rij-opdracht voor alle klassen.

De T's mogen meerdere malen worden bereden.

VIC 1 bevindt zich op de Vuurlijn in de gemeente Uithoorn
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traiect 3 “draaien om de kop”~

PUNTEN BENADEREN uitzetter: adrie brugmans

Van VTIC 2 tot VTC 3 dient een route te worden geconstrueerd en gereden, zo—
danig, dat de aangegeven punten in nummervolgorde worden aangedaan.

Onder "aandoen" wordt verstaan: het weggedeelte berijden dat het dichtst bij
het punt ligt.

Van punt tot punt dient de kortste route te worden geconstrueerd, waarbij
reeds in de constructie gebruikte wegen uitsluitend in dezelfde richting be-
reden mogen worden. Raken en kruisen van de geconstrueerde route is toege-
staan.

OMRIJDEN

Geheel overeenkomstig art. 5 van de Algemene Bepalingenj; wegen (ook de ge-
construeerde route) mogen meermalen in beide richtingen worden bereden.

LET OP: Voor de B en C-klasse vervallen punt 6 en 10 !!

VTC 3 bevindt zich op de Bosdijk nabij Nieuwer Ter A (gemeente Breukelen)
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rac amsferdam ’76
traject 4

: “opHOEPelen”

GRENSBENADERING uitzetters: wil strous/hans terrahe

Van VIC 3 tot de finish dient een route te worden geconstrueerd en gereden,
zodanig, dat de kaartrand wordt benaderd (onder benaderen wordt verstaan het
zo klein mogelijk houden van het oppervlak tussen grens (de kaartrand) en
route) en wel MET DE WIJZERS VAN DE KLOK MEE.

Indien een gedeelte van de geconstrueerde route niet in de geplande richting
kan of mag worden bereden, dient men dat gedeelte in tegengestelde richting
te berijden via de kortste route.

Van P naar @ dient de ingetekende pijl te worden gevolgd. Deze pijl voert
over een geneutraliseerde route waarlangs géén controles zijn opgesteld.
Vanaf punt Q dient de route in de richting van de pijl direct te worden
voortgezet (dus niet ophalen!)

OMRIJDEN

Geheel overeenkomstig art. 5 van de Algemene Bepalingen; wegen (ook de ge-
construeerde route) mogen meermalen in beide richtingen worden bereden.

LET OP: Vooral in dit traject kan controle worden uitgeoefend
op snelheidsovertredingen. Houdt hier rekening mee!!!!

De finish bevindt zich in het Amsterdamsche Bos nabij het Radarstation

UITLOOPROUTE NAAR CLUBGEBOUW "OLYMPIA"

afstand totaal
1. Einde weg R 0,0 0,0 Ikm
2. Voorrangsweg R (Bosrandweg) 0,55 0,55 km
3. Voorrangsweg R (Schipholdi jk) 0,2 0,75 km
4. Na viaduct R (Nieuwe Meerdijk) 1,0 1,75 km
5. R brug over = 5,45 Jkm
6. 1e weg R (Sloterweg) 0,1 5,55 km
7. Parkeerterrein R 0,95 6,50 Xm
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