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afstand in Kkm
roureschema = 1 % | e
klasse |klasse | klasse
START - VTC AMSTERDAMSE BOS 24 - -
VTC AMSTERDAMSE BOS - VTC UITHOORN 45 45 40
VFPC UITHOORN - VTC BREUKELEN 70 70 60
VTC BREUKELEN - VTC BIJLMER 38 32 o
VPC BIJLMER - FINISH 38 S0 )
TOTAAL 206 183 1683

Bovengenoemde afstanden zijn globaal; de op de controlekaart aange-
geven rijtijden zijn bindend.

N.B. Aan elke VTC wordt een controlekaart ingenomen. Let erop, dat
bij elke VTC de betreffende controlekaart wordt afgestempeld of in-
gevuld.
_*HET NIET INLEVEREN VAN EEN CONTROLEKAART BIJ EEN VTC WORDT
B BESTRAFT MET HET MAXIMAAL TE BEHALEN STRAFPUNTEN IN HET BE-
TREFFENDE TRAJECT.

ROUTE-UITLEG

In het Clubgebouw "OLYMPIA" zal de ideale route worden bekendgemaakt
en zullen de moederkaarten worden opgehangen.

Eventuele op- en/of aanmerkingen t.a.v. de route kunnen aan de al-
daar aanwezige heer W.Euwen worden kenbaar gemaakt.

PRIJSUITREIKING

Zo spoedig mogelijk na afloop van de rit zal het klassement worden
bekend gemaakt en zal de prijsuitreiking plaatsvinden.

TELEFOONNUMMER

Het Clubgebouw "OLYMPIA" is gedurende de gehele rit bereikbaar onder
telefoonnummer 020 - 17 75 10,

otticiols

ALGEMENE LEIDING: UITZETTERS:

Wim van Leeuwen Bertus Raats en Adrie Brugmans
WEDSTRIJDLEIDING: ROUTECHEFS:

Wim Euwen Traject A: Cor Oskam en Loek Spits
MATERIAAL: Trajeet 1: Jaap en Reintier Lindeboom
Loek Spits Trajeect 2: Peter v.d.Zee en Hans H¥dL
CHEF REKENKAMER: Trajeet 3: Jurry en Wiechert ten Have
Dick Brouwer Trajeet 4: Cor Oskam en Loek Spits




S

LEGENDE, LEGEND, LEGENDE

Bewoond oord
Built-up area

Lieu habué

Nummering van het curopese wegennet
Numbering of european routes
Numdrotage des routes europeénnes

Nummering van het nationale wegennet
Numbering of national routes
es nationales

Numérotage des r

Autoweg met vier of meer rijsroken
Dual highway
Autoroute ¢ double chaussée

a met verharding van 7 m of breder

Hoofdverbindingswegen © et verharding smaller dan 7m

with hard surface of T m or over

Main roads

i) b with hard surface less than T m wide
Routes principales i
a avec revétement de Tm ou de plus
b aver revétement moins de 7 m de largeur

7 m of breder

b met verharding smaller dan 7 m
Minder belangrijke wegen e

a met verharding van

o ; 1 with hard surface of T m or over
kil B b with hard surface less than 7 m wide
Routes secondaires

a avee re
b avee r

ement de Tm ou de plus
dtement moins de 7m de largeur

Weg met losse of slecht onderhouden verharding
Loose or light surface road
Raute a revétement léger ou irréguliérement eniretenu

4 landwey
b onbelangrijke landweg

Wegen zonder verharding

Unmetalled roads a country-road

Boutes s revdrmani b unimportant country-road
a chemin vicinal
b chemin d’exploitation
Voetpad
Footpath
Sentier

Wegen in aanleg of in ontwerp

Roads under

struction or in planning
Routes en construction ou en projet

m
m hig
Chemin de fer & deux yoies, levée plus de

.\{Nmnﬂ'}( dubbelspoor hoger dan
Double track railway, more than .

25m

Spoorweg enkelspoor, ingegraven
Single track railway, cui
Chemnin de fer d une voie. déblai

a Station b wmation me: beperkte vervoermogelijkheid
a Starion b swation with limited transport possibility
a Ssation b seation avec possibilité de transport limitde

Tramweg a eigen baan
Tramway a separate track
Tramway a voie séparée

b oop de weg
b on road
b sur route ou chemin

Weg op dijk van 2.5 m of hoger
Roud o dike 5 high or over
55 m ou de plus

Route sur digue levée 2.

)

2.5 m of hoger
im high or over
ée 2.5 m ou de plus

van

Wey op difk van | tot 2.5 m hoog
Rosd on dike, from 1 till 2.5 m high

Route sur digue, hauteur de | 6 2.5 m

Dijk van 1 to1 2.5 m hoog
Dike, from 1 till 2.5 m high
Digue, hauteur de | d 2.5 m

Kade of aarden wal lager dan 1m
Quay or earth bank less than I m high
Quai ou levéde de terre moins de | m

a gelijk niveau

» verlaagd niveau |
Kruisingen a level crossing

Crowsings b overpass
Passages

underpass } viaduct

a d niveau
b supérieur |
¢ inférieur |

viadur

Spoorwegtunnel, Railway tunnel, Chemin

fer en tunnel
Tunnel, Tunnel, Tunnel

a Kanaal b kanaal in aanleg
Canal b canal under consiruction
b canal en construction

Canal

-8

;»foaréru* Railway bridge, Pont de chemin de fer
rug, Road bridge, Pont

Pontveer, Ferry, Bar

Voetveer, Ferry for pedesgrians, Nacelle
Peilschaal, Tide-gauge, Echelle d'eau
Kilometerraaipaal en -bore

Kilometre,
Bornes ki
Baak, Beacon, ise
Dijk met versterkte taludbekleding
Dike with reinforced slope r-mantr;;

e B e o st i O O 6

psts on riverbanks
lométriques sur les rives

Digue au talus de revétement raffermi
Stroamrichsingpijl

Arrow iboning diraction of iow

Fléche indiguani lu direction du courant

Eb en (im-jn.andmdmg

Indication of ides

Indication de la marée

Hoogwaterlyjn, High water line. Laisse des hautes eaux
m Laagwaterlijn, Low water line, Laisse des plus basses saux
n [Meptelynen, Depih curves, Courbes isobathes

a Lichtopstand, Beacon (light), Fanal

SN b
A Y007 ¢ Boomkwekerij, Tree nurse:y

) — Brug, Bridge, Pont
e b Schutsluis, Lock, Ecluse

b
a Duiker, Culvert, Dalot
b Grondduiker, Earth culvert. Siphon
= it ¢ Vonder, Footbridge,  Posserelle
alede dSuw Barrage. Barrage
b e Sluis Sluice, Portereau
a Kerkioren, toren, hoge koepel b kerk zonder toren
& O a Church tower, tower, high dome b church withour tower
. b a Tour d'iglise, tour, ddme haur b dglise sans tour

Kerktoren, toren, hoge koepel
-] Church tower, tower, high deme
Tour d'église, tour, ddme haut

waarvan de kodrdinaten
bekend szijn

known coordinates
Fuurtoren
xx Lighrhouse
Phare coordonndes connues
Merksteen Rijksdriehoeksmeting (RD)
& Siate Survey stone (RD)
Borne de la Triangulation Nationale (RD)

Gemeentehuis, Municipal hall, Mairie
b P.T.T. kaniocor, P.T.T. office, Bureau de P.T.T.

o
*—t

a Kapel, Chapel.  Chapelle
T b Kruis Cross,  Croix
a b c ¢ Wegwijzer, Sign-past, Poteau indicateur

Windmolen, Windmill, Moulin 6 vent
Watermole., Watermill, Moulin 4 eau

L2

Windmolenije, Small windmill, Petit moulin ¢ ven:

—
r—3 o
=

Windmotor, Windmotor, Aédromoteur
a
a stoo.n
fremeal b maotor
c elekerisch
i a steam
- - Pumping-engine b maotor
a b £ ¢ electric
A a a vapeur
Epuise b a moteur
¢ élecirique
a (liepompinst. Qilpumping unit, Pompe de péirole
T‘ r b Seinmast, Signalpost, Poteau de signal
2 & . Gedenkieken, Memorial, Monument
a b e d d Hunebed, Cairn, men

Kilometeipaol, Kilometrepos:, Borne kilomdtrigue
Schietbenn, Rifle range. Champ de tire

Hoogspcnningsleiding
_ High tensi 2 line
CaMe tra.s-porteur de force dlectrique

t+++++++ bt Riksgrens, State boundary, Limite d'dat

Provinciegrens, Pr cial boundary, Limite de provinece

Gemeeniegrens, Municipal boundary, Limite de commune
Grens schietterrein of militair oefenterrein

saary of firing-range 6. military training ground

ise de champ de tir ou de terrain d'entrainement militaire

I
Hougtelijnen. Contour lines. Jourbe: de niveau
124 Foogeepurt met hooptecijfer, Spot height, Point coté
a Weile met sioten, Meadow with ditches, Pdturage avec -les fossds
Hoomgaard, Orchard, Verger
Pépinidre
d Kuasen of wareshuizen, Glasshouses, Serres

e
d d ¢ Bouwland, Arable land, Terrain culti
f Loofhout, Deciduous forest, Bois & feuilles cadugues
Naaldhort, Coniferous forest, Bois de conifere
§ Kreupelhout, griendhout, Brushwood, ssier, Broussaiiles, oseraie
i Gemengd loof- en naaldhout, Mixed forest, Bois mixie
|} k| | Heide, Heath, Lande ou bruyére
k Zand, Sand, Sable

VERKLARENDE WOORDENLIJST, GLOSSARY, CLOSSAIRE

Baan Way, Road Route, Chemin

Beek Brook Ruisseau

Haven Harbour, Port Port

Hoeve Farm Ferme

Klooster Cloister Cloftre

Laan Avenue Avenue, Allde

Loop Waiercourse Coura d'eau

Meer Lake Lac

Plas Pool Mare

Pontveer Ferry Buc

Straat Street Rue

Vaart Canal Canal

Fen Fen Muruia

Wetering Watercourse Cours d'eau
AFKORTINGEN, ABBREVIATIONS, ABREVIATIONS

Bask br Baskuulbrug Bascule-bridge Pont a bascule

Dr br Draaibrug Swing-bridge Pont 1ournani

Gd Grondduiker Earth culvert Siphon

Hp Hoekpuni-paal Point of Borne de la

triangularion triangularion

Km Korenmolen Corn-mill Moulin & blé

Oph br  Ophaalbrug Drawbridge Pont levis

PK Protestantse kerk Protestant church Temple

Pl Paal Pole Poteau

RD Rijksdriehoeksmeting ~ State Survey Triangularion Nasionale

RK Roomas-kath. kerk Roman Cath. church Eglise catholique

Sch sl Schutsluis Lock Ecluse

Ell Sluis Shuice Ecluse

Vbr Voerbrug Footbridge Passerelle

Wm Watermolen Watermill Moulin ¢ eau

Wt Watertoren Watertower Chdteau d'eau

Zie verder: . Verklaring van tekens, kleuren en
afkortingen van de Topografische kaarten van Nederland
op de schalen 1:25000, 1:50000 en 1:100 000. *
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aigemene bepalingen

1. Met inachtname van de in de acceptatiebrief en in dit
routeboek opgenomen aanvullingen en/of wijzigingen is
het gestelde in de uitnodiging geheel van toepassing
op deze rit.

2. Onderstaande algemene bepalingen gelden, tenzij uit-
drukkelijk anders bepaald, gedurende de gehele rit:

1. Tenzij in de opdracht anders vermeld, mag voor de
routeconstructie gebruik worden gemaakt van alle
op de kaart voorkomende wegen, met uitzondering van
wegen in aanleg.

2, Wanneer op de kaart blokkeringskruisen zijn gege-
ven (of indien deze ingevolge de opdracht op het
kaartmateriaal moeten worden aangebracht), mogen
de daaronder liggende weggedeelten niet in de con-
structie worden opgencmen.

3. Door controleurs en/of officials kunnen tijdens de
rit aanvullingen en/of veranderde opdrachten worden
verstrekt; deze dienen te worden opgevolgd. Dit
geldt ook voor aanwijzingen welke d.m.v. een tekst
op of bij een onbemande routecontrole gegeven kun-
nen worden,

4. Omrijclausule. Indien een weg of weggedeelte, om re-
denen anders dan door deelnemers veroorzaakt, niet
kan of mag worden bereden, dient over op de kaart
voorkomende wegen een omweg te worden gekozen, zoda-
nig, dat in volgorde van belangrijkheid:

a. de oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de
onderbreking in de geplande richting wordt voort-
gezet,

b. de omweg zo kort mogelijk is.

ATTENTIE!

AANVULLING OURIJCLAUSULE
|Tijdens het omrijden mogen wegen meermalen en in
—p |beide richtingen worden bereden e.e.a. echter met
inachtname van het gestelde in art.15 van deze Al-
=g (| gemene Bepalingen.
&

+ Wanneer men d.m.v. een pijl van de geconstrueerde
route wordt afgestuurd, dient te worden gehandeld
als omschreven in de omrijclausule.

6. Twee horizontaal boven elkaar geplaatste pijlen ge-
ven aan dat vanaf dat punt de geconstrueerde route
dient te worden voortgezet, zonder dat (verder) be-
hoeft te worden omgereden.

7. Een bord met het opschrift DLW sluit de daarachter
liggende weg af: zo'n bord heeft dus dezelfde be-
tekenis als een verkeersbord dat aangeeft dat de
betreffende weg gesloten is voor personenauto's.
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Keren op de geconstrueerde route is uitsluitend toe-
gestaan indien noodgedwongen of indien daartoe opdracht
wordt gegeven.

Indien er gekeerd moet worden, dient men te handelen
als omschreven in de omrijclausule.

N.B., Wanneer uit een verkeersbord dan wel een bord als
omschreven onder punt 7, dat vanaf het begin van de weg
duidelijk zichtbaar moet zijn, blijkt dat deze weg niet
bereden mag worden, dan wordt dit niet beschouwd als
noodgedwongen keren (dus NIET de weg inrijden tot aan
het bord!). Men dient dan vanaf de samenkomst van wegen
te handelen als omschreven in de omrijclausule.

Indien een op de kaart voorkomende weg overgaat in een
niet op de kaart voorkomende weg,of indien men d.m.v.
een pijl een niet op de kaart voorkomende weg wordt op-
gestuurd, dan blijft men deze weg volgen, totdat men
via op de kaart voorkomende wegen de geconstrueerde
route weer kan hernemen, met inachtname van het gestelde
in de omrijclausule.

Indien een weg (c.q. wegaansluiting) geheel of gedeel-
telijk is vervangen door een nieuw, dan mag het niet op
de kaart voorkomend weggedeelte (c.q. de wegaansluiting)
worden bereden, mits en voor zover de oude situatie niet
meer te berijden is.

Wanneer hierbij een berijdbaar gedeelte van de geconstru-
eerde route is overgeslagen, treden de bepalingen t.a.v.
het omrijden in werking. In twijfelgevallen wordt een
pijl geplaatst.

Het is niet toegestaan dwars door grasdriehoekjes e.d.
te rijden. Aan de route kunnen rode vlaggen zijn ge-
plaatst. Deze duiden gevaarlijke punten of slechte weg-
gedeelten aan.

Men is verplicht v88r het oprijden c.q. kruisen van voor-
rangswegen, -kruisingen en -splitsingen te stoppen. Hier-
op kan onderweg controle worden uitgeoefend. Overtreding-
en kunnen worden bestraft met 30 strafpunten per geval.

Indien een"lus" moet worden gereden en men reglementair
de keuze heeft uit twee rijmogelijkheden, dient dit te
geschieden TEGEN DE WIJZERS VAN DE KLOK IN.

De ingetekende pijlen dienen in de voor de betreffende
klasse geldende volgorde van voet naar punt geheel en
slechts eenmaal te worden bereden. Het is NIET toege-
staan pijlen zijdelings op te rijden of te verlaten of
in tegengestelde richting te berijden.

De in het routeboek aangegeven VIC's moeten te allen
tijde worden aangedaan opdat organisatoren in de gelegen-
heid worden gesteld eventuele aanvullende opdrachten,
correcties e.d. te verstrekken.

alle gevallen waarin dit reglement niet voorziet, beslist
Sportcommissie van de RAC AMSTERDAM.
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TRAJECT A
A-klasse Blinde lijn

Aanlooproute naar punt A:

1. Einde gelegenheid R (Sloterweg)

Vrw R (Geer Ban)

2
3. Ri Amsterdam (linksstaand) volgen
4. Vrw R (Amstelveenseweg)

5

. Na viaduct 1e weg R (Prinses Irenestraat)

na 100 m bevindt U zich op punt A

RIJOPDRACHT

De blinde 1lijn dient van A naar B zo nauwkeurig mogelijk te worden

bereden.

N.B. Punt B is gelegen op het parkeerterrein in het Amsterdamse
Bos nabij het Radarstation en is tevens VTC van dit traject.

- —— ——

1. einde weg R

Start traject 1
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traject A

(alleen A-klasse)

B tos
VTC AMSTERDAMSE BOS
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TRAJECT 1

A-B-C-klasse

1

SCHAAL

KAARTFRAGMENT

50,0

00

RIIOPDRACHT

Van start tot VTC Uithoorn dient een route te worden geconstrueerd
en gereden, zodanig, dat van pijl tot pijl steeds de kortste route
wordt gekozen,Wegen mogen daarbij slechts in é&én richting worden ge-
bruikt. Onder een ingetekende pijl wordt geacht een weg of weggedeel -

te

te

liggen.

omrijclausule

Indien een weg of weggedeelte, om redenen anders dan door deelnemers
veroorzaakt, niet kan of mag worden bereden, dient men via op de
kaart voorkomende wegen ecen omweg te kiezen, zodantg, dat in volg-
orde van belangrijkheid:

én b. de

LET OFP:

Pijlenrit

1. Vanaf parkeerterrein L (Sloterweg)

2+ Vow L

3. Over brug L (Nieuwe Meerdiijk)

4. Na "SCHIPHOL GEM.HAARLEMMERMEER"

e weg L (Bosrandweg)

na 100 m start traject 1.

VOOR DE C-KLASSE VERVALT PIJL 6

=i

a., de oorspronkelijke route zo kort mogelijk na de onderbreking
in de geplande richting wordt voortgezet

omweg zo kort mogelijk is.

Tijdens het omrijden mogen wegen meermalen en in beide richtingen
worden bereden e.e.a. echter met inachtname van het gestelde in
art. 15 van de Algemene Bepalingen,

Na VTC Uithoorn bereikt U via onderstaande routebeschrijving de
start van traject 2:

1. Voor water R

2. Richting Doorgaand Verkeer volgen

3. Vrw L (Zijdelweg)

4. Vrw L (Prov. weg Haarlem/Hilversum)

Over brug R

Start na 1150 m.

]

HE & 8 8 8 & P BB BB B EEE
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